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EINLEITUNG

Die Stadt Wendlingen am Neckar méchte den Radverkehr entscheidend férdern und
hat im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes die Erstellung eines Radverkehrskonzeptes
beauftragt. Dieses soll das bestehende Radverkehrsangebot darstellen, dessen Man-
gel aufzeigen, umfassende MaBnahmen zur Behebung der Mangel aufnehmen und
es wesentlich weiterentwickeln. Es bildet somit den Orientierungs- und Handlungs-
rahmen fir den Ausbau und die Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur fir die
nachsten ca. zehn bis finfzehn Jahre.

Dabei steht die Férderung des Radverkehrs als stadt- und sozialvertragliche, klima-
und umweltfreundliche sowie gesundheitsférdernde Form der Mobilitdt im Vorder-
grund.

Im Zusammenhang mit der vielfaltigen Neuordnung der innerstadtischen Infrastruktur
fur den Kfz-Verkehr, der Verlagerung der LandesstraBe 1250 und der gewlinschten
stadtebaulichen Aufwertung in der Stadtmitte bietet sich die Chance, StraBenraume
aufzuwerten und die Méglichkeiten zur Nutzung des Fahrrads als Alltagsverkehrsmit-
tel wesentlich zu erhéhen.

Im Sinne der Férderung der zum Kraftfahrzeugverkehr alternativen Verkehrsmittel ist
eines durchgéangiges, an aktuellen Standards orientiertes Radverkehrsangebot zu
entwickeln. Das innerdrtliche Radverkehrsnetz soll in das Gbergeordnete Netz, beste-
hend aus regionalen Radrouten und touristischen Routen, eingebunden werden, um
so allen Nutzergruppen Rechnung zu tragen. Zur besseren Orientierung erfolgt eine
Aufteilung in wichtige Uberértliche Achsen und wichtige innerstadtische Achsen, die
zu einem engmaschigen geschlossenen Netz verdichtet werden.

Dies wird erreicht, indem zur Erhéhung von Sicherheit und Komfort fir den Radver-
kehr schrittweise und in stadtebauliche Planungen integriert MaBnahmen zur Besei-
tigung von Gefahren- und Problemstellen umgesetzt werden.

Bereits heute besitzt der Neckartal-Radweg eine Uberragende Bedeutung als Rad-
fernweg. Er ist Bestandteil des deutschen und des Landesradfernwegenetzes. Von
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der Beschilderung und Vermarktung dieses Uberregional bedeutsamen Radfernwe-
ges kénnen insbesondere Hotellerie und Gastronomie entlang der Route profitieren.

Eine Neuordnung der Wegweisung schafft weitere Anreize zugunsten dieses umwelt-
freundlichen Verkehrsmittels.

Mit der StVO-Novelle zum Radverkehr aus den Jahren 2009 und 2013 sowie der
Neufassung der ERA 2010 ergeben sich Chancen und Erfordernisse zum Ausbau
des Radverkehrsnetzes. Alle vorgeschlagenen MaBBnahmen sollen eine konsequente
Umsetzung dieser Vorschriften bewirken.

FGSV 2007: Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen: Richt-
linien fir die Anlage von StadtstraBen (RASt), Ausgabe 2006,
Kéln, 2007

. FGSV 2010: Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: Emp-
fehlungen flr Radverkehrsanlagen (ERA), Ausgabe 2010, Kélin,
2010

Im Zuge des RadNETZ Baden-Wiirttemberg wurden z.T. Uiber die Standards der ERA
2010 hinausgehende Musterlésungen erarbeitet, deren Einhaltung im Zuge des Rad-
NETZ Baden-Wiurttemberg zwingend vorgeschrieben ist. Die Musterldsungen ent-
sprechen neuesten Standards werden auch fir Netzbestandteile auBerhalb des lan-
desweiten Radnetzes empfohlen.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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AUSGANGSSITUATION

Die GréBe und Struktur der Stadt Wendlingen am Neckar weist aufgrund geringer
Distanzen zwischen Wohn- und Arbeitsplatzschwerpunkten, Einkaufs- und Freizeit-
standorten sowie Schulen gute Ausgangsbedingungen fir Nahmobilitat (FuB- und
Radverkehr) auf. Bereits heute werden daher 52 % aller Wege im Binnenverkehr zu
FuB3 (36 %) oder mit dem Rad (16 %) zurlickgelegt. Im Gesamtverkehr, der auch den
gemarkungsuiberschreitenden Quell- und Zielverkehr beinhaltet, liegt der Anteil der
Fahrradnutzung bei 9 %. Dieser Anteil liegt 2 Prozentpunkte niedriger als der bun-
desweite Durchschnitt von 11 %'. Das Land Baden-W{rttemberg strebt einen Rad-
verkehrsanteil von 20 % an.

Viele vorhandene straBenbegleitende und unabhangige Geh- und Radwege sowie
Tempo-30-Zonen in den Wohngebieten bieten eine gute Grundlage fir die Optimie-
rung der vorhandenen Radverkehrsinfrastruktur.

Der Neckartal-Radweg flihrt als attraktiver Radwanderweg auch Gber Wendlinger Ge-
markung. Er ist einer von 19 Landesradfernwegen und hat nicht nur far den Touris-
mus, sondern auch fir das gesamte RadNETZ Baden-W rttemberg eine wichtige Be-
deutung. Darliber hinaus nimmt auch der Lauter-Alb-Lindach-Radweg mit Anschluss
an den Neckartal-Radweg in Wendlingen seinen Ursprung.

Neben dem RadNETZ Baden-Wirttemberg stellt das Ubergeordnete Radnetz des
Landkreises Esslingen wichtige, kreisweite Quelle-Ziel-Verbindungen tber Wendlin-
ger Gemarkung dar.

Eine landesweit durchgefihrte Potentialanalyse fiir Radschnellverbindungen zeigt
zudem eine potentielle Route fur die Verbindung Stuttgart - Denkendorf - Kirchheim
unter Teck auf. Dieser untersuchte Korridor fihrt auch Gber Wendlingen und bietet
die Mdglichkeit, eine attraktive Verbindung in Richtung Stuttgart und Kirchheim im
Alltagsradverkehr zu schaffen. Fir Wendlingen wird neben einer angedachten Fih-
rung der Radschnellverbindung Uber die LandesstraBe 1200 auch eine Fihrung Uber
FahrradstraBen durch die sudlichen Wohngebiete diskutiert. Vorausgesetzt wird die

T www.mobilitit-in-deutschland.de (MiD), infas Institut fiir angewandte Sozialwissenschaft GmbH, Bonn, 2017. MiD ist eine bun-

desweite Befragung von Haushalten zu ihrem téaglichen Verkehrsverhalten im Auftrag des Bundesministeriums fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur.
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Gewahrleistung einer sicheren Befahrung des Weges mit hohen Geschwindigkeiten.
In einer Uberregionalen Machbarkeitsstudie wird eine geeignete Fihrung der Rad-
schnellverbindung von Stuttgart nach Kirchheim u. T. Gber Wendlingen erértert.

Trotz guter Ausgangsbedingungen ist die Radverkehrsinfrastruktur ausbaufahig. Ins-
besondere weisen vor allem die Bahnstrecken (Neckar-Alb-/ Teck-Bahn), die Landes-
straBe 1200 und Lauter bzw. Neckar Trennwirkungen fur den Fuf3- und Radverkehr
auf. An einigen Stellen besteht zusatzlicher Querungsbedarf. Eine direkte Anbindung
der Heinrich-Otto-StraBe an das Gewerbegebiet ,Wert“ Gber den Neckar fehlt fir den
FuB- und Radverkehr géanzlich. Weitere punktuelle Mangel liegen in Form von unge-
sicherten Barrieren oder aufgrund einer fehlenden Sicherung von Radwegbeginn o-
der -ende vor. Infolge nicht angepasster und teilweise abrupt endender Flhrungsfor-
men des Radverkehrs fehlt es an einem durchgangigen, schliissigen Radverkehrs-
angebot.

Darlber hinaus erflllen die vorhandenen Fahrradabstellméglichkeiten an bedeuten-
den Zielen des Radverkehrs, wie beispielsweise dem Bahnhof oder in der Innenstadt
(Weber-/ AlbstraBe), nicht mehr die gestiegenen Anforderungen an Fahrradabstell-
anlagen hinsichtlich der Kapazitat, der Sicherheit, des Komforts und des Witterungs-
schutzes.

Die Beteiligung der Offentlichkeit erfolgte im Zuge des Mobilitdtskonzeptes im Rah-
men einer Blrgerwerkstatt am 05.07.2018, an der jeder Interessierte teilnehmen
konnte.

Auf der Blrgerveranstaltung wurden zum Thema Radverkehr insgesamt 15 verschie-
dene Méngel bzw. Vorschléage fir die Verbesserung des Radverkehrsnetzes geau-
Bert. Weiterhin wurden in der Burgerwerkstatt Hinweise zu den alltaglichen Fahrrad-
routen und Routen des Schulerradverkehrs abgegeben, die bei der Erstellung des
Radverkehrsnetzes berucksichtigt wurden. Die Anregungen und Winsche wurden
gepruft, bewertet und — sofern geeignet — in das vorliegende Radverkehrskonzept

aufgenommen.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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ENTWICKLUNG EINES RADVERKEHRSNETZES

An das Radverkehrsnetz der Stadt Wendlingen am Neckar als Zielkonzeption werden
folgende Anforderungen gestellt:

o ein geschlossenes Netz ohne Liicken,

o Vermeidung von Umwegen und direkte Verbindungen zwischen den Quellen
und den Zielen des Radverkehrs,

. eine verkehrssichere Infrastruktur mit hohem Komfort.

Fir die Entwicklung des Radverkehrsnetzes wurden zunachst die Quellen und Ziele
innerhalb der Stadt ermittelt. Ziele miissen dabei schnell und sicher erreichbar sein.
Folgende Quellen und Ziele wurden als relevant erachtet:

. Wohnstandorte,

. Bahnhof,

° Freizeiteinrichtungen,

o Bildungseinrichtungen und
o Arbeitsplatzschwerpunkte.

Auf der Grundlage der 0.g. Quellen und Ziele zeigt das Wunschliniennetz (Plan 1) alle
stadtweit relevanten Verbindungen als Luftlinie und stellt somit die direkten (wln-
schenswerten) Verbindungen unabhangig von den vorhandenen Verkehrswegen dar.

Auf dieser Grundlage wurde im nachsten Bearbeitungsschritt ein Radverkehrsnetz
erstellt. Daftir wurden die Wunschlinien auf das bestehende StraBen- und Wegenetz
umgelegt, d.h., jeder Wunschlinie wurde eine tatsachliche Route zugeordnet. Das so
entstandene Netz wurde im Zuge der Befahrung und des Abstimmungsprozesses an-
gepasst und optimiert.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Das Radverkehrsnetz ist wie folgt untergliedert:

o Hauptverbindung 1. Ordnung
o Hauptverbindung 2. Ordnung
o Nebenverbindung

Die Hauptverbindungen 1. Ordnung umfassen alle Uberregional bedeutenden Rad-
fernwege, das RadNETZ Baden-Wirttemberg sowie das Zielnetz des Landkreis Ess-
lingen. Darlber hinaus sind die Anbindungen an die wichtigsten Hauptziele der Stadt
enthalten.

Das Hauptnetz 1. Ordnung wurde weitergehend nach wichtigen tberdértlichen und in-
nerdrtlichen Achsen differenziert (Plane 2.2 und 2.3). Auf diesen Achsen soll die Um-
setzung von VerbesserungsmaBnahmen zuerst erfolgen.

Durch die Hauptverbindungen 2. Ordnung werden die Hauptverbindungen 1. Ord-
nung durch bedeutende Alltagsrouten zunehmend verdichtet.

Nebenverbindungen schlieBen weitere Licken im Hauptnetz. Sie verdichten das Netz

innerhalb von Wohngebieten und binden untergeordnete Ziele an, die insbesondere
flr den Alltagsradverkehr relevant sind.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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MANGELANALYSE

Zur Erstellung des Radverkehrskonzepts war es unabdingbar, detaillierte Ortskennt-
nisse mit dem Fahrrad zu erlangen. Zur Mangelerfassung wurden daher relevante
Bestandteile des Radverkehrsnetzes einschlieBlich méglicher Streckenalternativen

Die Erfassung erfolgte per Tablet. Mithilfe einer speziell entwickelten App
wurden Strecken und Knoten im Netz auf Mangel hin analysiert. Folgende Mangelka-
tegorien wurden georeferenziert erfasst:

Streckenméngel

(gefahrliche) Strecke ohne Radverkehrsanlage
untermaBige bzw. nicht dem Standard entsprechende Radverkehrsanlage
untbersichtliche oder umwegige Radverkehrsfiihrung
schlechter Belag bzw. Oberflache

gefahrliches Gefalle

Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern

Punktuelle Mangel

fehlende bzw. mangelhafte Querungsmaoglichkeit

eingeschrankte Sicht (richtungsabhangig)

kritische Engstelle

Barriere

mangelhafte Markierung bzw. fehlende/ fehlerhafte StVO-Beschilderung
fehlende bzw. unzureichende Furtmarkierung

fehlende bzw. unzureichende Fahrradabstellmdglichkeit

Méangel am Knotenpunkt

ungendgende Verkehrssicherheit
umwegige bzw. unkomfortable Flhrung
unklare Radverkehrsflihrung

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Nach der Befahrung aller Strecken wurden die erfassten Mangel kategorisiert und um
weitere wichtige Attribute erganzt. Hierzu zahlen die exakte Lagebeschreibung, die
vorliegenden Kfz-Verkehrsstarken und die Baulast. Diese Merkmale der Radver-
kehrsinfrastruktur kbnnen in GIS-basierten Anwendungen verwendet werden.

PLAN 3.1-3 Folgende Mangelkategorien werden unterschieden und sind entsprechend ihrer Farb-
gebung auf den Planen bzw. in den MaBnahmenkatastern wiederzufinden. Insgesamt
wurden 96 Mangel erfasst. Die Lage der Mangel ist den Planen 3.1 bis 3.3 zu entneh-

men.

Mangelkategorie

Ausstattungsmangel

Anzahl

Summe

96

Tabelle 1: Mangel nach Mangelkategorie

brenner BERNARD ingenieure GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Word\Bericht.docx (29.05.2019)




Stadt Wendlingen am Neckar

Radverkehrskonzept

5 MASSNAHMENKONZEPTION
51 MaBnahmen

Die Zusammenstellung des MaBnahmenkatasters erfolgte auf Grundlage der Man-
gelanalyse fir das zu realisierende Netz. Flr jeden Mangel wurde eine MaBBnahme
abgeleitet.

Hinsichtlich der erfassten Konflikte und Mangel bzw. Licken im Radverkehrsnetz wur-
den jeweils MaBnahmenvorschlage aufgezeigt und bewertet. Zur besseren Ubersicht
und Dokumentation wurde fiir jede MaBBnahme ein MaBnahmenblatt entwickelt. Darin
enthalten sind:

- allgemeine Angaben (Nummerierung, Méangelkategorie im entsprechenden
Farbschema),

- Lagebeschreibung (bei Streckenmangeln mit LAngenangabe),

- Ortslage und Baulasttrager,

- Kfz-Verkehrsstarke und zulassige Hochstgeschwindigkeit,

- Routenbestandteil,

- Beschreibung des Mangels / Problems,

- Kartendarstellung und Fotodokumentation,

- Beschreibung der MaBnahme,

- Priorisierung,

- Grobkostenschéatzung,

- ggf. Realisierungshilfe (Musterlésungen RadNETZ BW)

- ggf. zusatzliche Bemerkungen.

Ebenso wie die Daten der Erfassung kénnen alle MaBnahmen (strecken- oder punkt-
bezogen) in GIS-basierten Programmen angewendet werden.

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 9
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5.2 Aufwand der MaBnahmen

Der Aufwand von MaBnahmen kann im Rahmen einer flachendeckenden konzeptio-
nellen Planung nur grob geschéatzt werden. Fir die genaue Angabe entstehender
Kosten im Zuge der Umsetzung einer MaBnahme bedarf es Detailplanungen. Die an-
gegebenen Kosten basieren aus diesem Grund auf pauschalen Kostensatzen und
dienen als Orientierungshilfe, ob MaBnahmen mit geringem, mittlerem oder hohem
Kostenaufwand umgesetzt werden kénnen.

Eine Differenzierung der Kosten der Baulasttrager entsprechend der Kategorie der
MaBnahmen ist in folgender Tabelle dargestellt. Auch hier gilt, dass die genaue Zu-
standigkeit im Detail gepruft werden muss. MaBnahmen an Bundesstra3en sind nicht

vorgesehen.
Mangelkategorie Land Kreis Stadt Uber- Summe
g g greifend

SofortmaBnahme - - 66.300 28.100 94.400
Netzliicke - BaumaBnahme - - 1.081.500 225.000 1.306.500
Netzliicke - Markierungs-

maBnahme 14.700 - 1.600 16.300
UmbaumaBnahme 10.000 - 640.500 160.000 810.500
Querungsdefizit - - 148.000 148.000
Oberflachenmangel - - 985.500 985.500

Ausstattungsmangel

45.000

45.000

Summe

234.000

42.100

3.144.300

413.100

3.833.500

Tabelle 2: Differenzierung der Kosten nach Méngelkategorie und Baulasttrager [EURO]

Bei Realisierung aller MaBnahmen ist mit Kosten von ca. 3,8 Mio. EURO zu rechnen.
Davon wirden nach erster Schatzung rund 3,1 Mio. auf die Stadt Wendlingen entfal-
len. Die genaue Aufteilung auf die Baulasttrager erfolgt im Einzelfall. Etwaige Forde-
rungen durch Landes- oder Bundesprogramme sind nicht eingerechnet. Sie kdnnen
die Aufwendungen fir die Stadt Wendlingen erheblich reduzieren.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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5.3
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Dringlichkeit von MaBnahmen

Da die Realisierung der MaBnahmen nur schrittweise erfolgen kann, wurde eine Pri-
orisierung vorgenommen. Zur Festlegung der Dringlichkeit wurden folgende Kriterien
herangezogen:

o Netzbedeutung/Potenzial,
o Verkehrssicherheit und
o Ausbauqualitat.

Anhand dieser Kriterien wurde die Dringlichkeit Gber ein Punktesystem festgelegt.

Netzbedeutung / Potenzial

Dieses Kriterium schlieBt die Netzbedeutung, auf dem die MaBnahme umgesetzt wer-
den soll, mit ein (Hauptverbindung 1. und 2. Ordnung, Nebenverbindung). Eine MaB-
nahme kann nach diesem Kriterium zwischen 0 (keine Dringlichkeitsstufe) bis 3
(héchste Dringlichkeitsstufe) Punkte erreichen.

Verkehrssicherheit

Die Bewertung der Verkehrssicherheit erfolgte hinsichtlich der zuldssigen Héchstge-
schwindigkeit und der Verkehrsstérke in Verbindung mit der bestehenden Radver-
kehrsfiihrung. Diese Elemente sind miteinander gekoppelt zu betrachten. Die Aus-
wahl geeigneter Klassen erfolgte in Anlehnung an die Belastungsbereiche zur Vor-
auswahl von Radverkehrsfiihrungen geman den ERA 2010.

Die héchste Dringlichkeit einer MaBnahme wird auf Basis der Verkehrsstarken und
Hoéchstgeschwindigkeiten mit 2 Punkten, die niedrigste Dringlichkeit mit 0 Punkten
bewertet. Ein Punkt wird vergeben, wenn eine besondere Gefahrenlage
(z. B. kritische Sichtverhéltnisse) vor Ort festgestellt wurde. Nach diesem Kriterium
werden somit maximal 3 Dringlichkeitspunkte vergeben.

Ausbauqualitat

Innerhalb der MaBnahmenkonzeption besteht ein breites Spektrum an MaBnahmen,
das beispielsweise aufgrund von mangelnder Verkehrssicherheit und/ oder mangeln-
der Alternativen eine hohe Dringlichkeit bzw. durch die Beseitigung von

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 11

Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Word\Bericht.docx (29.05.2019)



Stadt Wendlingen am Neckar

Radverkehrskonzept

breancr
BERNARD

KomforteinbuBen nur eine geringere Dringlichkeit aufweist. Diese Diskrepanz wird in-
nerhalb der Priorisierung durch das Kriterium der Ausbauqualitét berlcksichtigt.

Die héchste Dringlichkeit besteht bei einem Neubau. Dort gibt es kein sicheres Ange-
bot flr den Radverkehr und es wird die maximal mdgliche Anzahl von zwei Dringlich-
keitspunkten vergeben.

Bei Belagsanierungen existiert ein Angebot flir den Radverkehr, dessen Qualitat bzw.
Alltagstauglichkeit jedoch eingeschrankt ist. Bei einem Radwegeausbau besteht
ebenfalls ein Angebot, die MaBe entsprechen jedoch nicht den Standards der ERA
2010. FUr beide Kriterien wird somit einer von zwei moglichen Dringlichkeitspunkten
vergeben. Alle anderen MaBBnahmen, bei denen beispielsweise nur eine Randmar-
kierung herzustellen ist, erhalten keinen Dringlichkeitspunki.

Die Umsetzung kostengulnstiger MaBnahmen mit geringem Aufwand, wie beispiels-
weise die Herstellung von Randmarkierungen, kdnnen trotz ggf. geringer Dringlichkeit
auch zeitnah umgesetzt werden.

Im Zuge der Priorisierung kdnnen pro MaBnahme insgesamt maximal acht Punkte
vergeben werden. Dies betrifft MaBnahmen der folgenden Méngelkategorien:

— Ausstattungsmangel,

— Netzlicke,

— Querungsdefizit,

— Oberflachenmangel,

— umwegige/unkomfortable Fihrung und
— unzureichende Breite.

Entsprechend der erreichten Punktzahl erfolgt die Bewertung der Dringlichkeit einer
MaBnahme in:

— niedrige Dringlichkeit (1-3 Punkte)
— mittlere Dringlichkeit (4-5 Punkte)
— hohe Dringlichkeit (6-8 Punkte)

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Die Ubrigen Mangelkategorien werden als SofortmafBBnahmen eingestuft und daher
von der Priorisierung ausgenommen. Es wird davon ausgegangen, dass die MaBnah-
men zur Behebung dieser Mangel schnell und mit vergleichsweise geringem Kosten-
umfang umsetzbar sind:

— unzureichende Sichtverhéltnisse,
— besondere Gefahrenstelle und
— fehlende/unzureichende Furtmarkierung.

In der MaBBnahmenkonzeption sind enthalten:

46 SofortmalBnahmen

5 MaBnahmen mit hoher Dringlichkeit
30 MaBnahmen mit mittlerer Dringlichkeit
15 MaBnahmen mit niedriger Dringlichkeit

Die genannten Prioritaten stellen eine erste Orientierung fir alle Baulasttrager ent-
sprechend objektiver Kriterien dar. Sie sollen deren Arbeit unterstitzen, eine bin-
dende Wirkung haben sie nicht. Im Zusammenhang mit 6rtlichen Planungen kann die
Dringlichkeit entsprechend Ubergeordneter und gemeindlicher Belange angepasst
werden. MaBnahmen mit niedriger Dringlichkeit und geringem Aufwand oder solche,
die im Rahmen stadtebaulicher Belange anstehen, kénnen vorgezogen werden.

Demnach empfiehlt sich fir die Stadt eine Umsetzung der MaBnahmen in dieser Rei-
henfolge:

1. MaBnahmen zur Beseitigung besonderer Gefahrenstellen und kleine, schnell
umsetzbare MaBnahmen (SofortmaBnahmen)

2. MaBnahmen auf innerértlichen und tberértlichen Radverkehrsachsen

3. Alle weiteren flachendeckenden MaBnahmen unter Berlicksichtigung der je-
weiligen Dringlichkeiten

Die MaBnahmen auf Uberortlichen und innerortlichen Radverkehrsachsen sind in den
Planen 4.1 und 4.2 dargestellt.

Darlber hinaus sollten ergédnzend die MaBnahmen aus den kreisweiten Planungen
und dem landesweiten RadNETZ Baden-Wrttemberg umgesetzt werden.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Erganzende MaBnahmen zur Sicherung und Férderung des Radverkehrs

Integration des Radverkehrs in das Gesamtverkehrssystem

Neben dem Ausbau der Radinfrastruktur ist zur Férderung des Radverkehrs die In-
tegration des Radverkehrs in das Gesamtverkehrssystem erforderlich, um den Rad-
verkehr als Alternative zum Motorisierten Individualverkehr zu etablieren, die ge-
winschte Wegeverlagerung zu erreichen und intermodale Wegeketten zu ermdgli-
chen bzw. zu starken. Zugangshemmnisse zum Radverkehrssystem sind abzubauen
und Ubergange zu anderen Verkehrsmitteln zu erleichtern.

Die Einrichtung von Mobilitdtspunkten an Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs fér-
dert den Ubergang zwischen den Verkehrsmitteln. Neben Taxi- und Car-Sharingplat-
zen, Mobilitatsinformation und Ladestationen fir Pedelecs und E-Bikes gehéren dieb-
stahlsichere Abstellméglichkeiten flr Fahrrader, Verleihsysteme sowie Serviceange-
boten fur Wartung und Reparatur zur notwendigen Ausstattung von Mobilitatspunk-
ten. Zur Attraktivierung der Nutzung dieser Angebote sind Kombinationen mit OPNV-
Tickets notwendig, wie sie derzeit mit der Polygo-Card angeboten werden. Eine In-
tegration in das Verleihsystem RegioRad Stuttgart bietet sich an. Ein solches Leihan-
gebot vor Ort ermdglicht Blrgerinnen und Blrgern der Stadt diese Art der Mobilitat
kennenzulernen, gleichzeitig kann ein solches regionales Angebot Mobilitatsketten
schlieBen und umweltfreundliche Verkehrstrager ideal vernetzen.

Als geeigneter Standort fiir die Anordnung eines Mobilitdtspunkts in wird der Bahnhof
mit Anbindung an den Zentralen Omnibusbahnhof angesehen. Der stidliche Bereich
des ZOBs ist bereits mit Sitzmdglichkeiten, éffentlichen Toiletten, sowie Informationen
zum Mobilitatsangebot im Offentlichen Verkehr und zu den liberregionalen Radwegen
ausgestattet. Dieser Standort kénnte durch zuséatzliche Mobilitdtsangebote erweitert
und zum Mobilitadtspunkt ausgebaut werden.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Ein solcher Mobilitdtspunkt am ZOB Wendlingen kénnte wie folgt ausgestattet sein:

— Fahrradstadtplan

— Liniennetzplan und VVS bzw. Stadt- und Blrgerbus-Tarifinformation
— Radservicepunkt (Luftpumpe, Reparaturset, Schlauchautomat, ...)
—  Trinkwasserspender

— Radabstellanlage (min. 5 Fahrradblgel)

— E-Bike-Verleih-Station mit Lademdglichkeit

—  Car-Sharing-Standort

Ausweitung von Fahrradabstellméglichkeiten

Um den spezifischen Nutzeransprichen gerecht zu werden, wird die Anlage weiterer
bedarfsgerechter Fahrradabstellmoglichkeiten angeregt. Insbesondere am Verknup-
fungspunkt Bahnhof wird die Erweiterung der Kapazitat durch abschlieBbare Fahr-
radboxen empfohlen.

In Abstimmung mit den Eigentimern ist auch eine Ausweitung der Radabstellmdg-
lichkeiten an Dienstleistungs- und Einkaufsstandorten, wie der Alb- und Weberstral3e,
in unmittelbaren Zugangsbereichen zu empfehlen.

Grundsatzlich sollten im gesamten Stadtgebiet bestehende Fahrradabstellanlagen in
Form von Vorderradbilgeln durch Anlehnblgel ersetzt werden, um ein diebstahlsi-
cheres AbschlieBen zu ermdglichen.

Anlage von Servicepunkten und Raststationen

Servicepunkte ermdglichen es den Radfahrerinnen und Radfahrern selbststandig Re-
paraturen durchzufihren. Ein solches Angebot wird beispielsweise vom ADFC mit
dem Rad-Notfallkoffer zur Verfligung gestellt. Dieser soll Radfahrerinnen und Rad-
fahrern die Méglichkeit geben, unterwegs Schaden und Mangel am Rad zu beheben.
Der Rad-Notfallkoffer sollte auch auBerhalb der Offnungszeiten von Unternehmen o-
der Geschaften verfligbar und zuganglich sein. Mit der Hinterlegung von Pfand kann
dieser an ausgewahlten Standorten entgegengenommen werden. In diesem Rad-
Notfallkoffer sind Werkzeuge wie Zangen, Schraubenzieher, Isolierband etc. verfig-
bar. Ebenfalls sind eine Luftpumpe und Flickutensilien sowie Ersatzschldauche

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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vorhanden. Informationen Uber die nachstgelegene Fahrradwerkstatt werden zudem
angegeben.?

Abbildung 1: Utensilien eines Rad-Notfallkoffers

Die Einrichtung eines Servicepunkts wird z.B. am Bahnhof Wendlingen als Bestand-
teil des Mobilitatspunktes empfohlen.

Raststationen bieten insbesondere dem Freizeitradverkehr die Méglichkeit, sich aus-
zuruhen. Diese Anlagen sind in Zusammenhang mit dem Neckartal-bzw. dem Lauter-
Alb-Lindach-Radweg sinnvoll. Zudem kann hier dem Radverkehr in Verbindung mit
einem Servicepunkt auch die Mdglichkeit geboten werden, selbststdndige Reparatu-
ren durchzufuhren.

Dartber hinaus fihren die nachfolgend gelisteten MaBnahmen zu einer weiteren Ver-
besserung der Radverkehrssituation in Wendlingen:

— EinfOhrung der Fahrradmitnahme in den Stadtbussen auBBerhalb der Verkehrsspit-
zenzeiten

— Fahrrad-Codierung zur Diebstahlsicherung

— Aktive, kontinuierliche Offentlichkeitsarbeit und Marketing im Rahmen von Pres-
severodffentlichungen, Falt- und Informationsblattern zur Erhéhung des Bewusst-
seins fir den Radverkehr

— Integration und Vermarktung des Radverkehrsangebots in zentraler Position auf
der stadtischen Homepage

— Mobilitatsberatung im Blrgeramt

2 Homepage des Informationsportals zur Radverkehrsférderung durch das Ministerium fiir Verkehr des Landes Baden-W irttem-
berg und RadKULTUR Baden-Wirttemberg: https://www.fahrradland-bw.de/aus-der-praxis/service/aalen-rad-notfallkoffer/

r' brenner BERNARD ingenieure GmbH
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— Events und Fahrradaktionstage sowohl fir Einheimische als auch fir Touristen,
z. Bsp. ,Wendlinger Radelsonntag®, ,Stadtradeln®, etc.

— Bildung von Radfahr-Gemeinschaften zur Schule (mit Begleitung durch Erwach-
sene)

— Einstellung oder Ernennung eines stadtischen Radverkehrsbeauftragten (m/w/d)

— Mitgliedschaft in der Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen in Ba-
den-Wirttemberg (AGFK-BW e.V.)

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 17
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ZUSAMMENFASSUNG

Die Stadt Wendlingen am Neckar mdchte den Radverkehr entscheidend férdern und
hat im Rahmen des Mobilitatskonzeptes die Erstellung eines Radverkehrskonzeptes
beauftragt. Dieses soll das bestehende Radverkehrsangebot darstellen, dessen Man-
gel aufzeigen, umfassende MaBnahmen zur Behebung der Mangel aufnehmen und
es wesentlich weiterentwickeln.

Aufgrund der kompakten Siedlungsstruktur und geringen Entfernungen zu den umlie-
genden Kommunen sind gute Voraussetzungen fir den Alltagsradverkehr gegeben.
Viele Tempo-30-Zonen in den Wohngebieten bieten die Grundlage fir ein sicheres
Befahren im Mischverkehr. Mit einem gezielten Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur
und der Behebung von Méangeln gilt es den Radverkehr zu férdern und die Radver-
kehrsanlagen weiterzuentwickeln — sowohl flr den Freizeit- als auch den Alltagsver-
kehr. In Anbetracht neuer Entwicklungen wie der E-Mobilitat stellt auch eine an-
spruchsvolle Topografie dabei kein Hindernis mehr dar.

Der Neckartal-Radweg und der Lauter-Alb-Lindach-Radweg eine gro3e Bedeutung
flr den touristischen Radverkehr.

Die bestehende Radverkehrsinfrastruktur in Wendlingen ist verbesserungswiurdig und
ausbaufahig. Im gesamten Stadtgebiet fehlen Angebote fir den Radverkehr. Insbe-
sondere die Radverkehrsfiihrung auf den innerdrtlichen HauptverkehrsstraB3en weist
Netzllicken auf und entspricht oft nicht mehr dem aktuellen Stand der Technik.

Mit dem vorliegenden Radverkehrskonzept wird ein Handlungsrahmen fir die Férde-
rung des Radverkehrs in den nachsten Jahren entwickelt. Insgesamt werden 96 Mal3-
nahmen zum Ausbau und zur Verbesserung des Radverkehrsnetzes vorgeschlagen.
Die MaBnahmen sind in einem MaBnahmenkataster dargestellt und entsprechend ih-
rer Dringlichkeit priorisiert.

Mit dem Ausbau und der Optimierung des Radverkehrsnetzes sollen dem Radverkehr
sichere und komfortable Wege auf direkten Routen angeboten werden. Entsprechend
der Bedeutung wird zwischen Hauptverbindungen 1. Ordnung (RadNETZ Baden-
Wirttemberg, Uberregionale Landesradfernwege, Kreisnetz Esslingen) und 2.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Ordnung (Anbindung an wichtige Quell-Ziel-Verbindungen) und dem Nebennetz un-
terschieden.

Ferner wurden wichtige Uberdrtliche und innerértliche Radverkehrsachsen und zuge-
hérige MaBnahmen dargestellt, die vordergrindig umgesetzt werden sollen.

Viele der Schwachstellen lassen sich mit dem Einsatz geringer Mittel (z. B. der Ent-
fernung von Absperrpfosten, Ersatz oder Erganzung von Verkehrszeichen) beheben,
teilweise ist die Umsetzbarkeit jedoch abhangig von der Neuordnung der stadtischen
Infrastruktur fir den Kfz-Verkehr. Die Umsetzung der MaBnahmen kann stufenweise
erfolgen, dabei sind Schwerpunkte zu setzen und Netzzusammenhéange zu beachten.

Fir die weitere Bearbeitung wird empfohlen, SofortmaBnahmen mdglichst zeitnah
umzusetzen sowie ein Realisierungskonzept fur die verbleibenden MaBnahmen zu
entwickeln.

Neben den im Kataster aufgefiihrten MaBnahmen zur Infrastruktur kénnen ergan-
zende MaBnahmen den Radverkehr weiter férdern und dazu beitragen, das Potenzial
des Radverkehrs sowohl fir den alltédglichen als auch fir den touristischen Verkehr

ZU nutzen.
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P 29 besondere Gefahrenstelle

Lage

Germaniakreuzung

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen/Land >10.000 50
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Mangel am Knotenpunkt

Radverkehr ist am Knotenpunkt nicht ausreichend beriicksichtigt

MaBnahme

Markierungstechnische Malnahme am Knoten (hoher Aufwand)
Markierung von vorgezogenen Haltelinien mit aufgeweitetem Aufstellbereich fiir den Radverkehr

Priorisierung SofortmafRnahme
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 8.000
Realisierungshilfe Musterlésung 4.4-3

Bemerkungen

* kann im Einzelfall abweichen

Kaaans Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Excel\Massnahmen\Massnkataster_190510.xlsm
BEANARD Bearbeiter: ScL Datum: 28.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P 33 UmbaumaBnahme

Lage

Heinrich-Otto-Stralle/Rampe L1200

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen/Land 4.000 bis 10.000 50
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Mangel am Knotenpunkt

Radverkehr ist am Knotenpunkt nicht berlcksichtigt, sehr breiter StraBenquerschnitt

MaBnahme

Bauliche Umgestaltung des Knotenpunktes (hoher Aufwand)

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
_ Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 1 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 1 Punkte

Dringlichkeit 97 ”:1'“5‘9' hg%h qualttat (max. 2)
(1-3) (4-5) (6-8) Gesamt (max. 8) 5 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 150.000

Realisierungshilfe

Bemerkungen

In Verbindung mit der baulichen Umgestaltung des Knotenpunktes sind auch die MaRnahmen P 34 und S 16 zu beachten.

* kann im Einzelfall abweichen

beenser Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Excel\Massnahmen\Massnkataster_190510.xlsm
BEANARD Bearbeiter: ScL Datum: 28.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P 34 UmbaumaBnahme

Lage

Rampe L1200/Ulrichbriicke

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen/Land <4.000 50
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Mangel am Knotenpunkt, Barriere

Keine bauliche Aufleitung oder markierungstechnische Kennzeichnung zu tiberregional bedeutsamen Radweg (Neckartal-
Radweg)

MaBnahme

Aufleitung Radverkehr

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
_ Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 1 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 1 Punkte

Dringlichkeit 97 ”:1'“56' hg%h qualttat (max. 2)

(1-3) (4-5) (6-8) Gesamt (max. 8) 5 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 10.000
Realisierungshilfe Musterlésungen 9.5
Bemerkungen

Die bauliche Aufleitung auf den Gehweg bewirkt einen sicheren und komfortablen Ubergang zum ankniipfenden Neckartal-
Radweg. Die Aufleitung ist in Verbindung mit MaRnahme P 33 und S 16 zu sehen.

* kann im Einzelfall abweichen

s Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
BEANARD Bearbeiter: ScL Datum: 28.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P 45 besondere Gefahrenstelle

Lage

L1200/K1219

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
auBerorts Land/Kreis >10.000 50
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Mangel am Knotenpunkt

Konflikttrachtige Situationen zwischen entgegenkommenden Fufdgangern und Radfahrern

rd

MaBnahme

Markierungstechnische Maflnahme am Knoten (geringer Aufwand)
Markierung von Richtungspfeilen auf den Querungsinseln

Priorisierung SofortmafRnahme

Grobkostenschatzung ca. netto EURO 3.000

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Entzerrung des entgegenkommenden Rad- und FuRverkehrs durch eine bessere Orientierung. Verbesserung des
subjektiven Sicherheitsempfindens.

* kann im Einzelfall abweichen

Bearbeiter: ScL Datum: 28.05.2019

@ Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P 56 besondere Gefahrenstelle

Lage

Steinitzweg/Stuttgarter Stralle

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen / /
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Gefahrenstelle

Von rechts einbiegende Fufdgénger und Radfahrer sind spat erkennbar

MaBnahme

Markierung eines Radfahrerpiktogramms

Priorisierung SofortmaBnahme
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 300
Realisierungshilfe Musterlésungen 11.1-1

Bemerkungen

Durch die Markierung eines Piktogramms soll der Rad- und FuBgangerverkehr zu hoher Achtsamkeit hingewiesen werden.
Diese wird aufgrund in den Gehweg einmiindenden, spat erkennbaren Rad- und Fu3verkehr gefordert.

* kann im Einzelfall abweichen

Bearbeiter: ScL Datum: 28.05.2019

@ Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P 57 besondere Gefahrenstelle

Lage

Stuttgarter StraRe/Bahnhofstralie

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen / /
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Barriere

Poller ungesichert

o

MaBnahme

Prifung auf Verzicht oder Ersatz der Poller bzw. Poller sichern (Warnmarkierung)

Der vorhandene Poller soll entfernt bzw. durch ein elastisches Element ersetzt werden. Bei Erhalt soll der Poller mit einer
Warnmarkierung und ggf. Richtungspfeilen gesichert werden.

Priorisierung SofortmaBnahme
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 500
Realisierungshilfe Musterlésungen 11.1-3

Bemerkungen

Feste Barrieren, wie beispielsweise Poller, stellen ein erhéhtes Unfallrisiko (Sturzgefahr) dar.

* kann im Einzelfall abweichen

Bearbeiter: ScL Datum: 28.05.2019

@ Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P 67 fehlende/unzureichende Furtmarkierung

Lage

Ulmer Stralke/OhmstralRe

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen/Land < 2.000 30
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Furtmarkierung ist unzureichend (zu schmal, fehlende Piktogramme)

MaBnahme

StVO konforme Furt herstellen

Priorisierung SofortmafRnahme
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 1.500
Realisierungshilfe Standardlésungen flr Furtmarkierungen

Bemerkungen

Die Markierung einer deutlich sichtbaren (roten) Furt erh6ht die Aufmerksamkeit ein- und ausfahrender Kfz auf den
Radverkehr und tragt somit zu einer Verbesserung der Situation bei.

* kann im Einzelfall abweichen

Kaaans Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Excel\Massnahmen\Massnkataster_190510.xlsm
BEANARD Bearbeiter: ScL Datum: 28.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P 68 fehlende/unzureichende Furtmarkierung

Lage

Ulmer Stralke/ Kirchheimer-/BoRlerstralie

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen/Land >10.000 50
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Kreisparallele Fiihrung mit mangelhafter Furtgestaltung

MaBnahme

StVO konforme Furten an allen Zufahrten herstellen

Priorisierung SofortmafRnahme
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 12.000
Realisierungshilfe Musterlésungen 4.5-2

Bemerkungen

Die Markierung einer deutlich sichtbaren (roten) Furt erh6ht die Aufmerksamkeit ein- und ausfahrender Kfz auf den
Radverkehr und tragt somit zu einer Verbesserung der Situation bei.

* kann im Einzelfall abweichen

R Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
HERANARD Bearbeiter: ScL Datum: 28.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Lage Von Bis Lange [m]
Ulmer StralBe Unterboihinger Strale Traubenstralle

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Land >10.000 50
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Radverkehrsinfrastruktur ist untermafig (ca. 2,40 m Breite)

MaBnahme

Ausbau des bestehenden Weges nach Qualitdtsstandard (innerorts)

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
_ Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 1 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 1 Punkte

Dringlichkeit 97 ”:1'“56' hg%h qualttat (max. 2)

(1-3) (4-5) (6-8) Gesamt (max. 8) 5 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 13.300
Realisierungshilfe Musterlésungen 3.6.1
Bemerkungen

* kann im Einzelfall abweichen

K Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Excel\Massnahmen\Massnkataster_190510.xlsm
BEANARD Bearbeiter: ScL Datum: 28.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Lage Von Bis Lange [m]
Ulmer Stralle Traubenstralle Kufer- und FriedrichstralRe

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Land >10.000 50
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Radverkehrsinfrastruktur ist untermafig (ca. 2,40 m Breite)

Kein Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn vorhanden

MaBnahme

Ausbau des bestehenden Weges nach Qualitdtsstandard (innerorts)

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
_ Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 1 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 1 Punkte

Dringlichkeit 97 ”:1'“5‘*' hg%h qualttat (max. 2)

(1-3) (4-5) (6-8) Gesamt (max. 8) 5 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 21.100
Realisierungshilfe Musterlésungen 3.6.1
Bemerkungen

* kann im Einzelfall abweichen

Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
Bearbeiter: ScL Datum: 28.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Lage Von Bis Lange [m]
Ulmer Stralle Alleen- und Schillerplatz Kirchheimer Stralle

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Land >10.000 50
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Radverkehrsinfrastruktur ist untermafig (ca. 2,40 m Breite)

Fehlende Furtmarkierungen (ohne Roteinfarbung) an den Grundstiickszu- und ausfahrten, Belag ist abschnittsweise
mangelhaft

MaBnahme

Ausbau des bestehenden Weges nach Qualitdtsstandard (innerorts); Belag nach Qualitdtsstandard ersetzen

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
_ Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 1 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 1 Punkte

Dringlichkeit 97 ”:1'“5‘9' hg%h qualttat (max. 2)

(1-3) (4-5) (6-8) Gesamt (max. 8) 5 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 164.800
Realisierungshilfe Musterlésungen 3.6.1
Bemerkungen

* kann im Einzelfall abweichen

Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
Bearbeiter: ScL Datum: 28.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Lage Von Bis Lange [m]
Stuttgarter Stralle Germaniakreuzung Steinitzweg

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Land >10.000 50
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Radverkehrsinfrastruktur ist untermafig (ca. 2,10 m Breite)

Beidseitig parkende Autos erhéhen die Kollisionsgefahr mit aussteigenden Mitfahrern und Radfahrern

MaBnahme

Ausbau des bestehenden Weges nach Qualitdtsstandard (innerorts)

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
_ Verkehrssicherheit/Gefédhrdung (max. 3) 1 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 1 Punkte

Dringlichkeit 97 ”“1'“56' hg%h qualttat (max. 2)

(1-3) (4-5) (6-8) Gesamt (max. 8) 5 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 10.100
Realisierungshilfe Musterlésungen 3.6.1
Bemerkungen

* kann im Einzelfall abweichen

et Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Excel\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
HERNARD Bearbeiter: ScL Datum: 28.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

[x]

Hauptverbindung 1. Ordnung

Hauptverbindung 2. Ordnung

Lage Von Bis Lange [m]
Grinpfad Parkplatz Bahnhof Schwanenweg

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen / /

Routenbestandteil

[l

Nebenverbindung

[l

Mangel/Problem

Radverkehrsinfrastruktur fehlt

Radfahrer nutzen Grinflache zur Vermeidung hoher Umwegigkeit

MaBnahme

Neubau einer baulichen Radverkehrsanlage = 2,50 m

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
_ Verkehrssicherheit/Gefédhrdung (max. 3) 1 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 0 Punkte

Dringlichkeit ggr:lg)g r(r:ﬁtse)l ?g.%'; : e 2
Gesamt (max. 8) 4 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 7.500

Realisierungshilfe Musterlésungen 3.6.1

Bemerkungen

* kann im Einzelfall abweichen

Beenser
BEANARD

Bearbeiter: ScL

Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Excel\Massnahmen\Massnkataster_190510.xlsm

Datum: 28.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

[x]

Hauptverbindung 1. Ordnung

Nr.. S 16 Netzliicke - MarkierungsmaRnahme

Lage Von Bis Lange [m]
Rampe zur L1200 Nord Schéaferhauser Stralle Ulrichbriicke

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Land <4.000 50
Routenbestandteil

Hauptverbindung 2. Ordnung

[l [l

Nebenverbindung

Mangel/Problem

Radverkehrsinfrastruktur fehlt

Stark belasteter Knotenpunkt einhergehend mit einem Anstieg zum weiterfiihrenden Neckartal-Radweg

fAlarnkacdl

AManAlinaa

MaBnahme

Markierung an der nérdlichen StraRenseite (bergwarts)

Markierung Schutzstreifen (einseitig, inkl. Neuordnung Straflenraum)

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
- Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 2 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 2 Punkte

Dringlichkeit 97 ”:1'“56' hg%h qualttat (max. 2)
(1-3) (4-5) (6-8) Gesamt (max. 8) 7 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 800

Realisierungshilfe Musterlésungen 3.2

Bemerkungen

MafRnahmen P 33 und P 34 betrachtet werden.

Der Gehweg zur Ulrichsbriicke ist fliir den Radverkehr nicht gedffnet. Die unmarkierte Filhrung des Radverkehrs auf der
Rampe schrankt das subjektive Sicherheitsempfinden der Radfahrer ein. Die MaRnahme wirkt diesem entgegen und kann
auch die Aufmerksamkeit der Kfz-Fahrer auf den Radverkehr erh6hen. Die Markierung muss in Zusammenhang mit den

* kann im Einzelfall abweichen

beenser
BEANARD

Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm

Bearbeiter: ScL Datum: 28.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Hauptverbindung 1. Ordnung

Nr.. S 22 Oberflichenmangel

Lage Von Bis Lange [m]
Neckartal-Radweg Zufahrt Neckartal-Radweg Nord Ulrichbriicke

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
aullerorts Stadt Wendlingen / /

Routenbestandteil

[l [l

Nebenverbindung

[x]

Hauptverbindung 2. Ordnung

Mangel/Problem

Radverkehrsinfrastruktur ist untermafig (ca. 2,20 m Breite); Belag ist mangelhaft

Unzureichende Breite des Neckartal-Radweges, grobkérnige wassergebundene Tragschicht

MaBnahme

Ausbau des bestehenden Weges nach Qualitatsstandard (auRerorts); Belag nach Qualitatsstandard ersetzen

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
- Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 0 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 1 Punkte

Dringlichkeit ggr_lg)g r(‘:ﬁt5e)l ?g.%'; : e 2
Gesamt (max. 8) 4 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 341.400

Realisierungshilfe

Musterlésungen 9.2

Bemerkungen

* kann im Einzelfall abweichen

Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
Bearbeiter: ScL Datum: 28.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. S 24 Oberflachenmangel

Lage Von Bis Lange [m]
Ostlicher Geh- und Radweg Neckar Ulrichbriicke Heinrich-Otto-StralRe

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen / /

Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Radverkehrsinfrastruktur ist untermafig (ca. 1,80 m Breite); Belag ist mangelhaft

Grobkdrnige wassergebundene Tragschicht teilweise mit fehlendem Belag

MaBnahme

Ausbau des bestehenden Weges nach Qualitdtsstandard (innerorts); Belag nach Qualitdtsstandard ersetzen
Auftrag einer grobkérnigen wassergebundenen Tragschicht, Verdichtung der Tragschicht

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
- Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 1 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 1 Punkte

Dringlichkeit 97 ”:1'“53' hg%h qualttat (max. 2)

(1-3) (4-5) (6-8) Gesamt (max. 8) 5 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 181.100
Realisierungshilfe Musterlésungen 3.6.1
Bemerkungen

* kann im Einzelfall abweichen

R Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
HERANARD Bearbeiter: ScL Datum: 28.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Lage Von Bis Lange [m]
Heinrich-Otto-StralRe Geh- und Radweg Neckar Parkplatz Glaubrecht Stingel

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen / /

Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Radverkehrsinfrastruktur ist untermafig (ca. 1,50 m Breite)

Zusatzliche Verschmalerung durch Vegetation

MaBnahme

Ausbau des bestehenden Weges nach Qualitédtsstandard (innerorts), regelmaRiger Vegetationsschnitt

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
- Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 1 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 0 Punkte
Dringlichkeit ggr_lg)g r(‘:ﬁt5e)l ?g.%'; : e 2
Gesamt (max. 8) 4 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 2.500
Realisierungshilfe Musterlésungen 3.6.1
Bemerkungen

Der Ausbau des bestehenden Weges muss in Zusammenhang mit dem Herstellen der Direktverbindung zur WertstraRe
Uber den Neckar (siehe MalRnahme P 46) erfolgen.

Da der regelmaRige Vegetationsschnitt keine Investitionskosten, sondern laufende Kosten darstellt, werden diese in der
Grobkostenschatzung nicht berticksichtigt.

* kann im Einzelfall abweichen

Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
Bearbeiter: ScL Datum: 28.05.2019



MANGEL- UND MASSNAHMENKATASTER
INNERORTLICHE RADACHSEN
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P1 unzureichende Sichtverhaltnisse

Lage

Behrwegle/Olgastralle

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen < 2.000 30
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Sichtbehinderung durch Bauwerk

Querende Radfahrer werden von Kfz-Fahrern erst spat erkannt, hohe Kollisionsgefahr

MaBnahme

Herstellung des Sichtfeldes, Markierungstechnische MalRnahme, Ergdnzung eines StVO-Zeichens

Installation eines Spiegels und Markierung einer Wartelinie auf dem gem. Geh- und Radweg, Erganzung verkleinertes
StVO-Zeichen 205 fur Radfahrer

Priorisierung SofortmafRnahme

Grobkostenschatzung ca. netto EURO 3.100

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Durch eine Wartelinie wird der Radfahrer auf kreuzende Kfz-Fahrzeuge aufmerksam gemacht und eine
Geschwindigkeitsreduzierung herbeigefiihrt.

* kann im Einzelfall abweichen

Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
Bearbeiter: ScL Datum: 28.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P2 unzureichende Sichtverhaltnisse

Lage

Behrwegle/ Hindenburgstralle

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen < 2.000 30
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Sichtbehinderung durch Bauwerk und Vegetation

Querende Radfahrer werden von Kfz-Fahrern erst spat erkannt, hohe Kollisionsgefahr

MaBnahme

Ausbau vorgezogener Seitenrdume, Erganzung bzw. Ersatz eines StVO-Zeichens
Herstellung beidseitiger Gehwegnasen, Ergénzung verkleinertes StVO-Zeichen 205 fir Radfahrer

Priorisierung SofortmafRnahme

Grobkostenschatzung ca. netto EURO 2.600

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Durch den Ausbau vorgezogener Seitenrdume auf beiden StraBenseiten im Zuge des gem. Geh- und Radweges
erscheinen querende Radfahrer im Sichtfeld der Kfz-Fiihrer. Zudem werden die Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr
gemindert.

* kann im Einzelfall abweichen

Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
Bearbeiter: ScL Datum: 28.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr. P3 besondere Gefahrenstelle

Lage

Behrwegle

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen / /
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Barriere

Drangelgitter ist schwer und nicht fur alle Fahrrader befahrbar

MaBnahme

Abstand vergroRern bzw. auf Drangelgitter verzichten

Priorisierung SofortmafRnahme

Grobkostenschatzung ca. netto EURO 2.000

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Der Verzicht bzw. die Anpassung des Abstandes der Drangelgitter tragt zu einer Verbesserung des Fahrkomforts (auch fir
Lastenrader, Fahrradanhanger etc.) bei.

* kann im Einzelfall abweichen

s Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
BEANARD Bearbeiter: ScL Datum: 28.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P55 besondere Gefahrenstelle

Lage

Germaniakreuzung

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen 4.000 bis 10.000 30
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Barriere

Poller ungesichert

MaBnahme

Poller sichern (Warnmarkierung) bzw. Prifung auf Verzicht oder Ersatz der Poller

Der vorhandene Poller soll entfernt bzw. durch ein elastisches Element ersetzt werden. Bei Erhalt soll der Poller mit einer
Warnmarkierung und ggf. Richtungspfeilen gesichert werden.

Priorisierung SofortmafRnahme
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 500
Realisierungshilfe Musterlésungen 11.1-3

Bemerkungen

Feste Barrieren, wie beispielsweise Poller, stellen ein erhdhtes Unfallrisiko (Sturzgefahr) dar.

* kann im Einzelfall abweichen

Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm

beenser

BEANARD Bearbeiter: ScL Datum: 28.05.2019




MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P10 unzureichende Sichtverhiltnisse

Lage

TraubenstraBe/Schillerstralle

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen 30
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Sichtbehinderung durch Vegetation

MaBnahme

Herstellung des Sichtfeldes (regelmafig), Markierungstechnische MalRnahme, Ergdnzung eines StVO-Zeichens
Vegetationsschnitt durchfihren, Markierung einer Wartelinie, Ergdnzung StVO-Zeichen 102

Priorisierung SofortmafRnahme

Grobkostenschatzung ca. netto EURO 2.100

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Die Eigentumsverhaltnisse (Hecke) sind zu bertlicksichtigen/ zu prifen. Da der regelmaRige Vegetationsschnitt keine
Investitionskosten, sondern laufende Kosten darstellt, werden diese in der Grobkostenschatzung nicht bericksichtigt.

* kann im Einzelfall abweichen

beenser Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Excel\Massnahmen\Massnkataster_190510.xlsm
BEANARD Bearbeiter: ScL Datum: 28.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P11 besondere Gefahrenstelle

Lage

BehrstralRe/Neckarstralle

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen <4.000 30
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Mangel am Knotenpunkt

Kritisches Abbiegen oder Queren am Knotenpunkt aufgrund abknickender Vorfahrtsregelung und breiten Fahrbahnen

MaBnahme

Bauliche Umgestaltung des Knotenpunktes (hoher Aufwand)
z.B. Mini-Kreisverkehr. Kurzfristig: Markierungstechnische MaRnahmen am Knoten

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
_ Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 0 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 1 Punkte
Dringlichkeit g(?:lg)g r(‘llftg)l '(16(5)-%'; : e 2
Gesamt (max. 8) 4 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 150.000
Realisierungshilfe Musterlésungen Nr. 4.4
Bemerkungen

Die Umgestaltung des Knotenpunktes bewirkt eine deutliche Flachenreduzierung. Ebenfalls kénnen sichere Querungs-
und Abbiegevorgéange des Radverkehrs gewahrleistet werden. Kurzfristig wird eine vorgezogene Halteflache an der
Geradeaus-Fahrbahn empfohlen.

* kann im Einzelfall abweichen

s Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
BEANARD Bearbeiter: ScL Datum: 28.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P12 Querungsdefizit - mittlerer baulicher Aufwand

Lage

Jakobstraf3e/Briickenstralie

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen 4.000 bis 10.000 50
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Querungsdefizit

Nahestehende LSA fir Fuganger und Radverkehr wird aufgrund hoher Umwegigkeit nicht genutzt

MaBRnahme

Anlage einer Querungshilfe (mittlerer Aufwand)

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
- Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 1 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 2 Punkte

Dringlichkeit 99 “1'“:' hé’csh d (max. 2)

(1-3) (45  (6-8) Gesamt (max. 8) 6 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 40.000
Realisierungshilfe Musterlésungen Nr. 9.4-3
Bemerkungen

Die Anlage der Querungshilfe sollte mit der Vorstadtstrae und der Jakobstrafl3e in Verbindung gebracht werden, so dass
ein geradliniger und direkter Ubergang ermdglicht wird. Es ist zu priifen, ob eine Aufweitung der Fahrbahn zu Gunsten
einer Mittelinsel moglich ist.

* kann im Einzelfall abweichen

@ Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm

Bearbeiter: ScL Datum: 28.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P 22 besondere Gefahrenstelle

Lage

Kreisverkehr BriickenstralRe

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen 4.000 bis 10.000 50
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Barriere

Poller ungesichert

MaBnahme

Prifung auf Verzicht oder Ersatz der Poller bzw. Poller sichern (Warnmarkierung)

Der vorhandene Poller soll entfernt bzw. durch ein elastisches Element ersetzt werden. Bei Erhalt soll der Poller mit einer
Warnmarkierung und ggf. Richtungspfeilen gesichert werden.

Priorisierung SofortmafRnahme
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 500
Realisierungshilfe Musterlésungen 11.1-3

Bemerkungen

Feste Barrieren, wie beispielsweise Poller, stellen ein erhdhtes Unfallrisiko (Sturzgefahr) dar.

* kann im Einzelfall abweichen

s Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
BEANARD Bearbeiter: ScL Datum: 28.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P24 besondere Gefahrenstelle

Lage

FriedrichstralRe/Schillerstralte

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen < 2.000 30
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Mangel am Knotenpunkt

Aufgrund der EinbahnstralBeregelung rechnen querende Kfz-Fahrer nicht mit von rechts kommenden Verkehr. Die
EinbahnstraRe ist fir den Radverkehr ge6ffnet, wodurch Radfahrer fiir den Kfz-Verkehr oft Uberraschend auftauchen.

MaBnahme

Markierungstechnische Maflnahme am Knoten (geringer Aufwand)
Markierung einer Wartelinie und des StVO-Zeichen 138 auf der Kfz-Fahrbahn

Priorisierung SofortmafRnahme

Grobkostenschatzung ca. netto EURO 3.000

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Die Markierung einer Wartelinie und des StVO-Zeichen 138 auf der Kfz-Fahrbahn erzielt eine aufmerksamkeitserh6ende
Wirkung fir kreuzenden Radverkehr im Kfz-Verkehr

* kann im Einzelfall abweichen

beenser Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Excel\Massnahmen\Massnkataster_190510.xlsm
BEANARD Bearbeiter: ScL Datum: 28.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P 29 besondere Gefahrenstelle

Lage

Germaniakreuzung

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen/Land >10.000 50
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Mangel am Knotenpunkt

Radverkehr ist am Knotenpunkt nicht ausreichend beriicksichtigt

MaBnahme

Markierungstechnische Malnahme am Knoten (hoher Aufwand)
Markierung von vorgezogenen Haltelinien mit aufgeweitetem Aufstellbereich fiir den Radverkehr

Priorisierung SofortmafRnahme
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 8.000
Realisierungshilfe Musterlésung 4.4-3

Bemerkungen

* kann im Einzelfall abweichen

Kaaans Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Excel\Massnahmen\Massnkataster_190510.xlsm
BEANARD Bearbeiter: ScL Datum: 28.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P 31 UmbaumaBnahme

Lage

BahnhofstralRe/Behrstralie

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen 4.000 bis 10.000 50
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Mangel am Knotenpunkt

Kritisches Abbiegen oder Queren am Knotenpunkt mit breiten StraRenquerschnitten

MaBnahme

Bauliche Umgestaltung des Knotenpunktes (hoher Aufwand)
Kurzfristig: Markierungstechnische Malnahme am Knoten

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
_ Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 1 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 1 Punkte

Dringlichkeit 97 ”:1'“56' hg%h qualttat (max. 2)

(1-3) (4-5) (6-8) Gesamt (max. 8) 5 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 150.000
Realisierungshilfe Musterlésungen Nr. 4.4
Bemerkungen

Durch die Umgestaltung des Knotenpunktes kénnen sichere Querungs- und Abbiegevorgange des Radverkehrs
gewahrleistet werden. Kurzfristig wird eine vorgezogene Halteflache an der Linksabbiege-Fahrbahn empfohlen.

* kann im Einzelfall abweichen

s Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
BEANARD Bearbeiter: ScL Datum: 28.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P 32 Ausstattungsmangel

Lage

Unterfihrung Bahnhof

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen / /
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Fahrradabstellanlagen unzureichend

Kapazitat der Fahrradabstellanlage ist nicht ausreichend, keine Diebstahl sicheren Abstellméglichkeiten am
Verknipfungspunkt vorhanden

Nendling

MaBnahme

Installation einer Radabstellanlage (z.B. 50 Anlehnbiigel, 20 Fahrradboxen) mit Uberdachung

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
- - Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 0 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 0 Punkte

Dringlichkeit 97 ”:1'“5‘*' hg%h qualttat (max. 2)
(1-3) (4-5) (6-8) Gesamt (max. 8) 3 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 35.000

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Die bestehenden Radabstellanlagen sollen durch weitere Radabstellanlagen erweitert werden. Zudem soll die Méglichkeit
einer Diebstahl sicheren Unterbringung tiber Nacht bzw. das Abstellen teuerer Fahrrader, wie Pedelecs, eréffnet werden.

* kann im Einzelfall abweichen

Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
Bearbeiter: ScL Datum: 28.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P 33 UmbaumaBnahme

Lage

Heinrich-Otto-Stralle/Rampe L1200

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen/Land 4.000 bis 10.000 50
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Mangel am Knotenpunkt

Radverkehr ist am Knotenpunkt nicht berlcksichtigt, sehr breiter StraBenquerschnitt

MaBnahme

Bauliche Umgestaltung des Knotenpunktes (hoher Aufwand)

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
_ Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 1 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 1 Punkte

Dringlichkeit 97 ”:1'“5‘9' hg%h qualttat (max. 2)
(1-3) (4-5) (6-8) Gesamt (max. 8) 5 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 150.000

Realisierungshilfe

Bemerkungen

In Verbindung mit der baulichen Umgestaltung des Knotenpunktes sind auch die MaRnahmen P 34 und S 16 zu beachten.

* kann im Einzelfall abweichen

beenser Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Excel\Massnahmen\Massnkataster_190510.xlsm
BEANARD Bearbeiter: ScL Datum: 28.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P 34 UmbaumaBnahme

Lage

Rampe L1200/Ulrichbriicke

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen/Land <4.000 50
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Mangel am Knotenpunkt, Barriere

Keine bauliche Aufleitung oder markierungstechnische Kennzeichnung zu tiberregional bedeutsamen Radweg (Neckartal-
Radweg)

MaBnahme

Aufleitung Radverkehr

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
_ Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 1 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 1 Punkte

Dringlichkeit 97 ”:1'“56' hg%h qualttat (max. 2)

(1-3) (4-5) (6-8) Gesamt (max. 8) 5 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 10.000
Realisierungshilfe Musterlésungen 9.5
Bemerkungen

Die bauliche Aufleitung auf den Gehweg bewirkt einen sicheren und komfortablen Ubergang zum ankniipfenden Neckartal-
Radweg. Die Aufleitung ist in Verbindung mit MaRnahme P 33 und S 16 zu sehen.

* kann im Einzelfall abweichen

s Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P44 besondere Gefahrenstelle

Lage

B313/K1219

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
auBerorts Bund/Kreis >10.000 50
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Mangel am Knotenpunkt

Konflikttrachtige Situationen zwischen entgegenkommenden Fufdgangern und Radfahrern

MaBnahme

Markierungstechnische Maflnahme am Knoten (geringer Aufwand)
Markierung von Richtungspfeilen auf den Querungsinseln

Priorisierung SofortmafRnahme

Grobkostenschatzung ca. netto EURO 3.000

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Entzerrung des entgegenkommenden Rad- und FuRverkehrs durch eine bessere Orientierung. Verbesserung des
subjektiven Sicherheitsempfindens.

* kann im Einzelfall abweichen

Bearbeiter: ScL Datum: 28.05.2019

@ Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P 45 besondere Gefahrenstelle

Lage

L1200/K1219

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
auBerorts Land/Kreis >10.000 50
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Mangel am Knotenpunkt

Konflikttrachtige Situationen zwischen entgegenkommenden Fufdgangern und Radfahrern

rd

MaBnahme

Markierungstechnische Maflnahme am Knoten (geringer Aufwand)
Markierung von Richtungspfeilen auf den Querungsinseln

Priorisierung SofortmafRnahme

Grobkostenschatzung ca. netto EURO 3.000

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Entzerrung des entgegenkommenden Rad- und FuRverkehrs durch eine bessere Orientierung. Verbesserung des
subjektiven Sicherheitsempfindens.

* kann im Einzelfall abweichen

Bearbeiter: ScL Datum: 28.05.2019

@ Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P 48 besondere Gefahrenstelle

Lage

Weberstralle/Gem. Geh- und Radweg Bahnlinie

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen/Land / /
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Barriere

Poller ungesichert

MaBnahme

Poller sichern (Warnmarkierung) bzw. Prifung auf Verzicht oder Ersatz der Poller

Der vorhandene Poller soll entfernt bzw. durch ein elastisches Element ersetzt werden. Bei Erhalt soll der Poller mit einer
Warnmarkierung und ggf. Richtungspfeilen gesichert werden.

Priorisierung SofortmafRnahme
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 500
Realisierungshilfe Musterlésungen 11.1-3

Bemerkungen

Feste Barrieren, wie beispielsweise Poller, stellen ein erhdhtes Unfallrisiko (Sturzgefahr) dar.

* kann im Einzelfall abweichen

Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
Bearbeiter: ScL Datum: 28.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P 50 besondere Gefahrenstelle

Lage

AlbstraRe/ Gem. Geh- und Radweg Bahnlinie

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen / /
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Barriere

Poller ungesichert

MaBnahme

Poller sichern (Warnmarkierung) bzw. Prifung auf Verzicht oder Ersatz der Poller

Der vorhandene Poller soll entfernt bzw. durch ein elastisches Element ersetzt werden. Bei Erhalt soll der Poller mit einer
Warnmarkierung und ggf. Richtungspfeilen gesichert werden.

Priorisierung SofortmafRnahme
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 500
Realisierungshilfe Musterlésungen 11.1-3

Bemerkungen

Feste Barrieren, wie beispielsweise Poller, stellen ein erh6htes Unfallrisiko (Sturzgefahr) dar. Zudem wird im Bereich der
Grinflachen eine Verbesserung des Oberflachenbelags empfohlen (siehe MalRnahme MS028).

* kann im Einzelfall abweichen

Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Lage

Uracher Straflle/Kreuzstralie

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen 30
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Gefahrenstelle, Barriere

Engstelle (Breite der Querungshilfe = 1,30 m) mit einhergehenden Konflikten zwischen entgegenkommenden FuRgangern
und Radfahrern

T/ thaus
Zlggh)’

( T

/] 3%

MaBnahme

Abbau der Barriere, Markierungstechnische Mafinahme
Abbau des Pollers und Markierung von Richtungspfeilen zu Beginn und am Ende der Querungsstelle

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
- - Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 0 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 0 Punkte

Dringlichkeit g(?:lg)g r(‘:ﬁt5e)l ?g.%'; : e 2
Gesamt (max. 8) 3 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 2.000

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Langfristig wird die bauliche Verbreiterung der Bahnquerung empfohlen.

* kann im Einzelfall abweichen

Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P 55 besondere Gefahrenstelle

Lage

AlbstraBe/Talstralle

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen / /
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Gefahrenstelle

Engstelle aufgrund eines hereinragenden Andreaskreuzes und der Absperreinrichtung

MaBnahme

Prifung des Standortes des Verkehrszeichens bzw. des Mastes
VergroRerung des Abstandes zwischen der Absperreinrichtung und dem Andreaskreuz

Priorisierung SofortmafRnahme

Grobkostenschitzung ca. netto EURO 0

Realisierungshilfe

Bemerkungen

* kann im Einzelfall abweichen

R Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P 58 Ausstattungsmangel

Lage

Weberstralle/Albstralle

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen / /
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Fahrradabstellanlagen unzureichend

Kapazitat der Fahrradabstellanlage ist nicht ausreichend und Art des Fahrradstanders ist unzureichend

17 / Gty aus

" ilggn) v

MaBnahme

Abbau der bestehenden Radabstellanlage, Installation einer Radabstellanlage (z.B. 30 Anlehnbiigel) mit Uberdachung

Kapazitatserweiterung und Schaffung einer attraktiveren Form der bestehenden Radabstellmdglichkeiten durch teilweise
Uberdachung

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
I ] Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 0 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 0 Punkte

Dringlichkeit g‘:”gg ”l'ttse' hg%h d (max. 2)
(1-3) (45  (6-8) Gesamt (max. 8) 3 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 10.000

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Die Uberdachung der Radabstellmdglichkeiten soll den Radfahrern die Mdglichkeit geben, bei plétzlich veranderten
Witterungsbedingungen ihr Fahrrad mdglichst witterungsgeschitzt wahrend ihrer Rast abstellen zu kénnen.

* kann im Einzelfall abweichen

@ Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P 59 besondere Gefahrenstelle

Lage

Steinbacher Strale/Pfauhauser Stralle

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen <4.000 30
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Gefahrenstelle

Mittelinsel und parkende Kfz schranken den Radius fiir die Umfahrung ein, hohe Geschwindigkeiten im Radverkehr
(bedingt durch Gefalle)

MaBnahme

UmbaumafRnahme
Reduzierung des Strallenquerschnitts durch den Ausbau vorgezogener Seitenraume

Priorisierung SofortmafRnahme

Grobkostenschatzung ca. netto EURO 10.000

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Kurzfristig ist ein Parkverbot auf einer Lange von 25 m vor der Mittelinsel im Gefélle zu empfehlen (entspricht der Lange
von ca. 4 PKWs). Zudem sollten regelmafige Verkehrskontrollen fir die Einhaltung von Tempo 30 durchgefiihrt werden.

* kann im Einzelfall abweichen

Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P 62 unzureichende Sichtverhiltnisse

Lage

SteigackerstralRe/Hauptstralle

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen < 2.000 30
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Gefahrenstelle

Sichtbehinderung durch Bauwerke, enges Uberholen des Kfz-Verkehrs

MaBnahme

Herstellung des Sichtfeldes, Erganzung bzw. Ersatz eines StVO-Zeichens
Installation eines Spiegels und Anbringen des StVO-Zeichens 138 mit dem Zusatzzeichen 1000-32

Priorisierung SofortmafRnahme

Grobkostenschatzung ca. netto EURO 1.100

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Das StVO-Zeichen 138 mit Zusatzzeichen 1000-32 erhoht die Aufmerksamkeit des Kfz-Verkehrs auf Radverkehr aus
beiden Richtungen.

* kann im Einzelfall abweichen

beenser Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Excel\Massnahmen\Massnkataster_190510.xlsm
BEANARD Bearbeiter: ScL Datum: 28.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P63 unzureichende Sichtverhiltnisse

Lage

SteigackerstralRe/Talackerstrale

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen < 2.000 30
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Sichtbehinderung durch Bauwerk und Vegetation

MaBnahme

Herstellung des Sichtfeldes, Erganzung bzw. Ersatz eines StVO-Zeichens

Installation eines Spiegels und Anbringen des StVO-Zeichens 138 mit dem Zusatzzeichen 1000-32, regelmaRigen
Vegetationsschnitt durchfiihren

Priorisierung SofortmafRnahme

Grobkostenschatzung ca. netto EURO 1.100

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Das StVO-Zeichen 138 mit Zusatzzeichen 1000-32 erhéht die Aufmerksamkeit des Kfz-Verkehrs auf Radverkehr aus
beiden Richtungen. Da der regelmaRige Vegetationsschnitt keine Investitionskosten, sondern laufende Kosten darstellt,
werden diese in der Grobkostenschatzung nicht berlcksichtigt.

* kann im Einzelfall abweichen
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Lage Von Bis Lange [m]
Behrwegle Blumenstralle Unterboihinger Strale

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen / /

Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |:| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |Z|

Mangel/Problem

Radverkehrsinfrastruktur ist untermafig (ca. 2,00 m Breite)

Gem. Geh- und Radweg ist aufgrund von angrenzenden Grundstlicken untermaRig

MaBnahme

Markierungstechnische Maflnahme

Markierung von Piktogrammen mit Richtungspfeilen und Trennlinien in Kurvenbereichen

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 1 Punkte
- - Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 1 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 0 Punkte

Dringlichkeit g(?:lg)g r(‘llftg)l ?g.%'; : e 2
Gesamt (max. 8) 2 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 2.000

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Langfristig wird ein Ausbau nach Qualitatsstandard (Breite = 2,50 m) empfohlen.

* kann im Einzelfall abweichen

brenser
BEANARD
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr. S5 Gefahrenstrecke

Lage Von Bis Lange [m]
Unterboihinger Stralle Ulmer Stralle Fabrikstralle

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen 4.000 bis 10.000 30
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Gefahrenstellen entlang der Strecke

Gefahr durch Langsparker (Ein- und Ausparkmandver)

8
T

(»\

MaBnahme

Markierungstechnische Maflnahme
Markierung von Piktogrammen entlang der Langsparkstéande

Priorisierung SofortmafRnahme

Grobkostenschatzung ca. netto EURO 2.000

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Die Markierung von Piktogrammen soll die Aufmerksamkeit der Kfz-Fahrer auf Radfahrer erhéhen.

* kann im Einzelfall abweichen

Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

[x]

Hauptverbindung 1. Ordnung

Lage Von Bis Lange [m]
Holderlinstrale Goethestralle Neckarstralle

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen <2.000 30
Routenbestandteil

Hauptverbindung 2. Ordnung

[l [l

Nebenverbindung

Mangel/Problem

Hohe Umwegigkeit fir den Radverkehr

Einbahnstrale ist fir den Radverkehr nicht gedffnet

“Wa e

MaBnahme

Offnung der EinbahnstraRe fiir den Radverkehr

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
- - Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 0 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 0 Punkte

Dringlichkeit 97 ”:1'“56' hg%h qualttat (max. 2)
(1-3) (4-5) (6-8) Gesamt (max. 8) 3 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 1.200

Realisierungshilfe

Bemerkungen

den aufRerortlichen Radwegen erreicht.

Durch das Offnen der EinbahnstraRe fiir den Radverkehr wird eine Erhéhung der Direktheit zwischen der Kernstadt und

* kann im Einzelfall abweichen
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Hauptverbindung 1. Ordnung

Nr.. S 11 UmbaumaBnahme

Lage Von Bis Lange [m]
Kirchheimer Stralle Eugenstralle Wehrstralle

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen <4.000 30
Routenbestandteil

[x]

[l [l

Hauptverbindung 2. Ordnung Nebenverbindung

Mangel/Problem

Radverkehr nicht ausreichend berlicksichtigt

Breiter StraRenquerschnitt erméglicht beidseitiges Parken, knappes Uberholen des Radfahrers durch Kfz-Verkehr

MaBnahme

Umbaumafinahme, Markierungstechnische MaRnahme
MaRnahmen zur Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus, Markierung von Piktogrammen entlang der Langsparkstande

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
_ Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 0 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 1 Punkte

Dringlichkeit g(?:lg)g r(‘:ﬁt5e)l ?g.%'; : e 2
Gesamt (max. 8) 4 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 2.000

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Die Markierung von Piktogrammen soll die Aufmerksamkeit der Kfz-Fahrer auf Radfahrer erhéhen.

* kann im Einzelfall abweichen
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. S 13 Netzliicke - MarkierungsmaRnahme

Lage Von Bis Lange [m]
BahnhofstralRe Behrstralle Zebrastreifen Busbahnhof

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Land 4.000 bis 10.000 50
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Radverkehrsinfrastruktur fehlt

Hohe Verkehrsstarke und hohe Kfz-Geschwindigkeiten, stark frquentierte Einmiindung zum Parkplatz eines Supermarktes

MaBnahme

Markierung Schutzstreifen (einseitig, inkl. Neuordnung Straflenraum)

Markierung an der ostlichen StraRenseite mit Furtmarkierungen im Einmiindungsbereich der Behrstrae und der Zufahrt
zum Supermarkt

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
- Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 2 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 2 Punkte

Dringlichkeit 97 ”:1'“56' hg%h qualttat (max. 2)

(1-3) (4-5) (6-8) Gesamt (max. 8) 7 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 4.900
Realisierungshilfe Musterlésungen 3.2
Bemerkungen

Der Beginn des Schutzstreifens ist in Verbindung mit der Ausleitung auf die Kfz-Fahrbahn (siehe MaRnahme P 30) und
dem Umbau des Knotenpunktes (siehe Malnahme P 31) umzusetzen. Am Zebrastreifen beim Busbahnhof ist eine
bauliche Aufleitung auf den Gehweg herzustellen. Zugleich soll der Schutzstreifen in Malnahme S 27 weitergefiihrt
werden.

* kann im Einzelfall abweichen
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

[x]

Hauptverbindung 1. Ordnung

Hauptverbindung 2. Ordnung

Lage Von Bis Lange [m]
Grinpfad Parkplatz Bahnhof Schwanenweg

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen / /

Routenbestandteil

[l

Nebenverbindung

[l

Mangel/Problem

Radverkehrsinfrastruktur fehlt

Radfahrer nutzen Grinflache zur Vermeidung hoher Umwegigkeit

MaBnahme

Neubau einer baulichen Radverkehrsanlage = 2,50 m

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
_ Verkehrssicherheit/Gefédhrdung (max. 3) 1 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 0 Punkte

Dringlichkeit ggr:lg)g r(r:ﬁtse)l ?g.%'; : e 2
Gesamt (max. 8) 4 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 7.500

Realisierungshilfe Musterlésungen 3.6.1

Bemerkungen

* kann im Einzelfall abweichen

Beenser
BEANARD
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

[x]

Hauptverbindung 1. Ordnung

Nr.. S 16 Netzliicke - MarkierungsmaRnahme

Lage Von Bis Lange [m]
Rampe zur L1200 Nord Schéaferhauser Stralle Ulrichbriicke

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Land <4.000 50
Routenbestandteil

Hauptverbindung 2. Ordnung

[l [l

Nebenverbindung

Mangel/Problem

Radverkehrsinfrastruktur fehlt

Stark belasteter Knotenpunkt einhergehend mit einem Anstieg zum weiterfiihrenden Neckartal-Radweg

fAlarnkacdl

AManAlinaa

MaBnahme

Markierung an der nérdlichen StraRenseite (bergwarts)

Markierung Schutzstreifen (einseitig, inkl. Neuordnung Straflenraum)

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
- Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 2 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 2 Punkte

Dringlichkeit 97 ”:1'“56' hg%h qualttat (max. 2)
(1-3) (4-5) (6-8) Gesamt (max. 8) 7 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 800

Realisierungshilfe Musterlésungen 3.2

Bemerkungen

MafRnahmen P 33 und P 34 betrachtet werden.

Der Gehweg zur Ulrichsbriicke ist fliir den Radverkehr nicht gedffnet. Die unmarkierte Filhrung des Radverkehrs auf der
Rampe schrankt das subjektive Sicherheitsempfinden der Radfahrer ein. Die MaRnahme wirkt diesem entgegen und kann
auch die Aufmerksamkeit der Kfz-Fahrer auf den Radverkehr erh6hen. Die Markierung muss in Zusammenhang mit den

* kann im Einzelfall abweichen

beenser
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. S 28 Oberflichenmangel

Lage Von Bis Lange [m]
TalstralRe AlbstralBe ZollernstralRe

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen / /

Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Belag ist mangelhaft

Grobkoérnige wassergebundene Tragschicht teilweise mit Grasbewuchs

~

MaBRnahme

Belag nach Qualitatsstandard ersetzen

Auftrag einer grobkdrnigen wassergebundenen Tragschicht, Verdichtung der Tragschicht

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
- Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 1 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 1 Punkte

Dringlichkeit 99 “l'ttse' hgcsh d (max. 2)
(1-3) (4-5) (6-8) Gesamt (max. 8) 5 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 27.800

Realisierungshilfe

Bemerkungen

* kann im Einzelfall abweichen

-

Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
Bearbeiter: ScL Datum: 28.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. S 31 Gefahrenstrecke

Lage Von Bis Lange [m]
AlbstralBe Stuttgarter Stralle Neuffenstralie

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen 4.000 bis 10.000 30
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Gefahrenstellen entlang der Strecke

Gefahr durch Langsparker (Ein- und Ausparkmandver)

at

Olreges
[ HOStr—

MaBnahme

UmbaumafRnahme
StralRenraumliche Umgestaltung mit Verkehrsberuhigung im Geschéaftsbereich

Priorisierung SofortmafRnahme

Grobkostenschatzung ca. netto EURO 0

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Die Aufenthaltsqualitat im Geschaftsbereich soll erhoht werden.

* kann im Einzelfall abweichen

Bearbeiter: ScL Datum: 28.05.2019

@ Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. S 33 Gefahrenstrecke

Lage Von Bis Lange [m]
Pfauhauser Stralle Schulstrale Max-Eyth-Stralle

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen <4.000 30
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Steigung/ Gefélle der Strecke sind problematisch

Starke Steigung der StraRe, Uberschreitung der zuléssigen Kfz-Geschwindigkeiten

MaBnahme

Markierung Schutzstreifen (einseitig, inkl. Neuordnung Straflenraum)
Markierung an der dstlichen Stralenseite (bergwarts)

Priorisierung SofortmafRnahme
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 11.800
Realisierungshilfe Musterlésungen 3.2

Bemerkungen

Bei der Markierung eines einseitigen Schutzstreifen ist Parken nicht mehr méglich.

* kann im Einzelfall abweichen
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MANGEL- UND MASSNAHMENKATASTER
SONSTIGE



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P4 besondere Gefahrenstelle

Lage

UlrichstralRe/BlumenstralRe

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen < 2.000 30
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |:| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Barriere

Poller ungesichert

A /deihaus

Lol al VBN

MaBnahme

Stadtebauliche Gestaltung
Die vorhandenen Poller sollen entfernt und durch eine stadtebauliche Umgestaltung ersetzt werden.

Priorisierung SofortmafRnahme

Grobkostenschatzung ca. netto EURO 0

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Das Offnen der UlrichstraRe ermdglicht das Umfahren der Germaniakreuzung und zieht Durchgangsverkehre ins
Wohngebiet. Ein Offnen der UlrichstraRe fiir den Kfz-Verkehr wird folglich nicht empfohlen. Die vorhandenen Poller sollen
durch eine stédtebauliche Umgestaltung, die das Einfahren von Kraftfahrzeugen verhindert, ersetzt werden. Dieser Umbau
stellt eine allgemeine stadtebauliche MalRnahme dar und wird daher in der Grobkostenschatzung nicht bericksichtigt.

* kann im Einzelfall abweichen

Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr. P9 unzureichende Sichtverhaltnisse

Lage

AlleenstraRe/Ulmer Stralle

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen / /
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |:| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |Z|

Mangel/Problem

Sichtbehinderung durch Wegeflihrung und Vegetation

MaBnahme

Herstellung des Sichtfeldes (regelmaRig)
Vegetationsschnitt durchfiihren

Priorisierung SofortmafRnahme

Grobkostenschatzung ca. netto EURO 0

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Die Eigentumsverhaltnisse (Hecke) sind zu berlicksichtigen/ zu priifen. Da der regelmaRige Vegetationsschnitt keine
Investitionskosten, sondern laufende Kosten darstellt, werden diese in der Grobkostenschatzung nicht bericksichtigt.

* kann im Einzelfall abweichen

Bearbeiter: ScL Datum: 21.05.2019
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Lage

JakobstraRe

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen / /
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |:| Hauptverbindung 2. Ordnung |Z| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Gefahrenstelle

Verschmalerung des Radweges durch Vegetation

MaBnahme

Herstellung der Durchfahrtsbreite (regelmafig)
Vegetationsschnitt durchfiihren

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 2 Punkte
- - Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 0 Punkte
i i Ausbaugqualitat .2 0 Punkte

Dringlichkeit 97 ”:1'“5‘9' hg%h qualitat (max. 2)
(1-3) (4-5) (6-8) Gesamt (max. 8) 2 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 0

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Da der regelmaRige Vegetationsschnitt keine Investitionskosten, sondern laufende Kosten darstellt, werden diese in der
Grobkostenschatzung nicht berticksichtigt.

* kann im Einzelfall abweichen
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P16 unzureichende Sichtverhiltnisse

Lage

JakobstraRe

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen / /
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |:| Hauptverbindung 2. Ordnung |Z| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem
Sichtbehinderung durch Bauwerk und Wegeflihrung

MaBnahme

Herstellung des Sichtfeldes, Markierungstechnische MalRnahme, Ergdnzung eines StVO-Zeichens

Installation eines Spiegels und Markierung von Richtungspfeilen oder einer Trennlinie, Ergédnzung eines verkleinerten
StVO-Zeichens 101

Priorisierung SofortmafRnahme

Grobkostenschatzung ca. netto EURO 3.100

Realisierungshilfe

Bemerkungen

* kann im Einzelfall abweichen

Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P17 besondere Gefahrenstelle

Lage

JakobstralRe/ Australle

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen < 2.000 30
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Sichtbehinderung durch Bauwerk, Barriere

Vom Radweg auf die Fahrbahn einbiegende Radfahrer sind fiir den Kfz-Verkehr nicht erkennbar, hohe Bordsteinkante

MaBRnahme

Bordabsenkung (einseitig), Markierungstechnische MaRnahme, Erganzung bzw. Ersatz eines StVO-Zeichens

Offnen des Weges mit dem StVO-Zeichen 240; Absenkung des Bordsteines und Markierung des StVO-Zeichens 138 auf
die Kfz-Fahrbahn

Priorisierung SofortmafRnahme

Grobkostenschatzung ca. netto EURO 3.100

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Die Einmiindung vom noch nicht fiir Radfahrer freigegebenen Weg fiihrt in eine ErschlieBungsstral’e (Australle) und in
eine Tempo-30-Zone, so dass der Radverkehr im Mischverkehr gefiihrt wird. Aufgrund dessen ist eine
Bordsteinabsenkung eine sichere und komfortable Lésung fiir die Uberleitung auf die Kfz-Fahrbahn. Mit der Markierung
des StVO-Zeichens 138 wird auf einbiegende Radfahrer aufmerksam gemacht.

* kann im Einzelfall abweichen

Bearbeiter: ScL Datum: 21.05.2019
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P19 besondere Gefahrenstelle

Lage

Gem. Geh- und Radweg Otlinger Strake

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
aullerorts Stadt Wendlingen / /
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |:| Hauptverbindung 2. Ordnung |Z| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Barriere

Poller/ Schild ungesichert

Wy~

MaBnahme

Poller/ Schild sichern (Warnmarkierung) bzw. Prifung auf Verzicht oder Verlegung des Schildes

Der vorhandene Schild soll entfernt bzw. an den Rand des Weges verlegt werden. Bei Erhalt soll das Schild mit einer
Warnmarkierung und ggf. Richtungspfeilen gesichert werden.

Priorisierung SofortmaBnahme
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 500
Realisierungshilfe Musterlésungen 11.1-3

Bemerkungen

Feste Barrieren, wie beispielsweise Schilder oder Poller, stellen ein erhdhtes Unfallrisiko (Sturzgefahr) dar.

* kann im Einzelfall abweichen

@ Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P20 besondere Gefahrenstelle

Lage

Gem. Geh- und Radweg Neubaugebiet

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen / /
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |:| Hauptverbindung 2. Ordnung |Z| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Barriere

Drangelgitter ist schwer und nicht fur alle Fahrrader befahrbar

MaBnahme

Abstand vergroRern bzw. auf Drangelgitter verzichten

Priorisierung SofortmafRnahme

Grobkostenschatzung ca. netto EURO 2.000

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Der Verzicht bzw. die Anpassung des Abstandes der Drangelgitter tragt zu einer Verbesserung des Fahrkomforts (auch fir
Lastenrader, Fahrradanhanger etc.) bei.

* kann im Einzelfall abweichen
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P21 Querungsdefizit - mittlerer baulicher Aufwand

Lage

Ludwigstrafie/Wehrstralle

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen < 2.000 30
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Querungsdefizit

Keine Querungshilfe am Radwegende vorhanden

MaBnahme

Markierungstechnische Malnahme am Knoten (hoher Aufwand)
Markierung einer Querungsstelle mit Bevorrechtigung des Radverkehrs

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
- - Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 0 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 0 Punkte
Dringlichkeit g(?:lg)g r(‘:ﬁt5e)l ?g.%'; : e 2
Gesamt (max. 8) 3 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 8.000
Realisierungshilfe Musterlésung 10.2-1
Bemerkungen

Die Anlage der Radverkehrsfurt sollte mit der Ludwigstralte und dem gem. Geh- und Radweges in Verbindung gebracht
werden, so dass ein geradliniger und direkter Ubergang erméglicht wird.

* kann im Einzelfall abweichen

beenser Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Excel\Massnahmen\Massnkataster_190510.xlsm
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P 23 besondere Gefahrenstelle

Lage

FriedrichstraRe/BismarkstraRe

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen < 2.000 30
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |_| Hauptverbindung 2. Ordnung |Z| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Mangel am Knotenpunkt

Aufgrund der EinbahnstralBeregelung rechnen querende Kfz-Fahrer nicht mit von rechts kommenden Verkehr. Die
EinbahnstraRe ist fir den Radverkehr ge6ffnet, wodurch Radfahrer fiir den Kfz-Verkehr oft Uberraschend auftauchen.

MaBnahme

Markierungstechnische Maflnahme am Knoten (geringer Aufwand)
Markierung einer Wartelinie und des StVO-Zeichen 138 auf der Kfz-Fahrbahn

Priorisierung SofortmafRnahme

Grobkostenschatzung ca. netto EURO 3.000

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Die Markierung einer Wartelinie und des StVO-Zeichen 138 auf der Kfz-Fahrbahn erzielt eine aufmerksamkeitserh6ende
Wirkung fir kreuzenden Radverkehr im Kfz-Verkehr

* kann im Einzelfall abweichen
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P 25 besondere Gefahrenstelle

Lage

FriedrichstraRe/Mittelstralle

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen < 2.000 30
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |:| Hauptverbindung 2. Ordnung |Z| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Mangel am Knotenpunkt

Kritisches Abbiegen von der Fahrbahn auf den gem. Geh- und Radweg

MaBnahme

Erganzung bzw. Ersatz eines StVO-Zeichens
Offnung der EinbahnstraRe fiir den Radverkehr, Aufheben der Benutzungspflicht des gem. Geh-/ Radweges

Priorisierung SofortmafRnahme

Grobkostenschatzung ca. netto EURO 100

Realisierungshilfe

Bemerkungen

* kann im Einzelfall abweichen

s Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P 26 Beschilderungsmangel

Lage

Kirchheimer StralRe vor dem Kreisverkehr

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen 4.000 bis 10.000 30
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

StVO-Beschilderung

Fehlende Offnung des Gehweges mit einhergehender baulicher/ markierungstechnischer Aufleitung

MaBnahme

Erganzung bzw. Ersatz eines StVO-Zeichens
Anordnung StVO-Zeichen 240 zu Beginn des gem. Geh-/ Radweges nach Aufleitung

Priorisierung SofortmafRnahme

Grobkostenschatzung ca. netto EURO 100

Realisierungshilfe

Bemerkungen

* kann im Einzelfall abweichen

Bearbeiter: ScL Datum: 21.05.2019
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P 27 Beschilderungsmangel

Lage

Neuffenstraf’e/Ludwig-Uhland-Schule

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen

Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |:| Hauptverbindung 2. Ordnung |Z| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

StVO-Beschilderung

StVO-Zeichen 250 gilt fir alle Verkehrsmittel, Durchlassigkeit der Sackgasse fiir Ful- und Radverkehr nicht erkennbar

L mE

MaBnahme

Erganzung bzw. Ersatz von StVO-Zeichen

Ersatz des vorhanden StVO-Zeichens 250 mit dem StVO-Zeichen 260, Ersatz des vorhanden StVO-Zeichens 357 mit dem
StVO-Zeichen 357-60

Priorisierung SofortmafRnahme

Grobkostenschatzung ca. netto EURO 200

Realisierungshilfe

Bemerkungen

* kann im Einzelfall abweichen

Bearbeiter: ScL Datum: 21.05.2019
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P 28 besondere Gefahrenstelle

Lage

FriedrichstraRe/Ulmer Stralte

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen / /
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Barriere

Poller ungesichert

MaBnahme

Prifung auf Verzicht oder Ersatz der Poller bzw. Poller sichern (Warnmarkierung)

Der vorhandene Poller soll entfernt bzw. durch ein elastisches Element ersetzt werden. Bei Erhalt soll der Poller mit einer
Warnmarkierung und ggf. Richtungspfeilen gesichert werden.

Priorisierung SofortmafRnahme
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 500
Realisierungshilfe Musterlésungen 11.1-3

Bemerkungen

Feste Barrieren, wie beispielsweise Poller, stellen ein erhdhtes Unfallrisiko (Sturzgefahr) dar.

* kann im Einzelfall abweichen
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P 30 UmbaumaBnahme

Lage

BahnhofstralRe/Behrstralie

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Land 4.000 bis 10.000 50
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Barriere

Fehlende Ausleitung auf Kfz-Fahrbahn

MaBnahme

Ausleitung fur Radverkehr schaffen

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
_ Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 1 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 1 Punkte

Dringlichkeit 97 ”:1'“56' hg%h qualttat (max. 2)
(1-3) (4-5) (6-8) Gesamt (max. 8) 5 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 10.000

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Im Hinblick auf den anzubringenden Schutzstreifen (siehe Malinahme S 13) dient die bauliche Ausleitung einem sicheren
und komfortablen Ubergang.

* kann im Einzelfall abweichen
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P 35

unzureichende Sichtverhaltnisse

Lage

Neckarbriicke Schéaferhauser Stralte

[x]

Hauptverbindung 1. Ordnung

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen / /
Routenbestandteil

[l [l

Hauptverbindung 2. Ordnung Nebenverbindung

Mangel/Problem

Sichtbehinderung durch Bauwerk und Wegefiihrung

MaBRnahme

Erganzung bzw. Ersatz eines StVO-Zeichens
Anordnung verkleinertes StVO-Zeichen 125

Priorisierung

SofortmaBRnahme

Grobkostenschatzung

ca. netto EURO 100

Realisierungshilfe

Bemerkungen

* kann im Einzelfall abweichen

-
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Lage

Neckarbriicke Schéaferhauser Stralte

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen 4.000 bis 10.000 50
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Gefahrenstelle

Engstelle durch Steine

MaBnahme

Abbau der Barriere
Verbreiterung der Einmiindung in den Radweg

Priorisierung SofortmafRnahme

Grobkostenschatzung ca. netto EURO 0

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Ebenfalls wird eine Belagsverbesserung durch Entfernen der Griinfliche empfohlen.

* kann im Einzelfall abweichen

s Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
BEANARD Bearbeiter: ScL Datum: 21.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P 38 UmbaumaBnahme

Lage

Schéaferhauser Strale/Seebriicke

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
aullerorts Stadt Wendlingen 4.000 bis 10.000 50
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Mangel am Knotenpunkt

Kritisches Abbiegen oder Queren am Knotenpunkt mit schlechter Erkennbarkeit des Radfahrers firr den nach rechts
abbiegenden Kfz-Verkehr

MaBnahme

Bauliche Umgestaltung des Knotenpunktes (hoher Aufwand)

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
- Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 0 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 1 Punkte

Dringlichkeit g(?:lg)g r(‘:ﬁt5e)l ?g.%'; : e 2
Gesamt (max. 8) 4 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 150.000

Realisierungshilfe

Bemerkungen

* kann im Einzelfall abweichen

Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
Bearbeiter: ScL Datum: 21.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P 39 Netzliicke - BaumaBnahme

Lage

Neckarbriicke Lautereinmiindung

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
aullerorts Stadt Wendlingen / /
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Barriere

Neckar stellt eine Barriere zwischen dem Neckartal-Radweg/ Gewerbegebiet und dem nérdlichen Wohngebiet dar,
bestehende NeckarstraBe ist durch den Kfz-Verkehr hochbelastet

MaBnahme

Bau einer Briicke (Spannweite ca. 55 m), Neubau einer baulichen Radverkehrsanlage =2 2,50 m
Verbindung des Neckartal-Radweges und des Gewerbegebiets mit dem nordlichen Wohngebiet

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
I Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 0 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 2 Punkte

Dringlichkeit g(jtlg)g r(rxft;I ?g%r; q (max. 2)
Gesamt (max. 8) 5 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 320.000

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Im Zuge der Briickenbaumalnahme muss ein geeigneter Anschluss an das Radverkehrsnetz hergestellt werden.

* kann im Einzelfall abweichen

@ Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm

Bearbeiter: ScL Datum: 21.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P40 besondere Gefahrenstelle

Lage

FuR- und Radwegbriicke Einmiindung Lauter

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
aullerorts Stadt Wendlingen / /
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |:| Hauptverbindung 2. Ordnung |Z| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Barriere

Poller ungesichert

MaBnahme

Prifung auf Verzicht oder Ersatz der Poller bzw. Poller sichern (Warnmarkierung)

Die vorhandenen Poller sollen entfernt bzw. durch ein elastisches Element ersetzt werden. Bei Erhalt sollen die Poller mit
einer Warnmarkierung und ggf. Richtungspfeilen gesichert werden.

Priorisierung SofortmaBnahme
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 500
Realisierungshilfe Musterlésungen 11.1-3

Bemerkungen

Feste Barrieren, wie beispielsweise Poller, stellen ein erhéhtes Unfallrisiko (Sturzgefahr) dar.

* kann im Einzelfall abweichen

Bearbeiter: ScL Datum: 21.05.2019

@ Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P41 unzureichende Sichtverhaltnisse

Lage

Gem. Geh- und Radweg Seebriicke

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
aullerorts Stadt Wendlingen / /
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Sichtbehinderung durch Vegetation und Wegefiihrung

MaBnahme

Herstellung des Sichtfeldes (regelmaRig)
Vegetationsschnitt durchfiihren

Priorisierung SofortmafRnahme

Grobkostenschatzung ca. netto EURO 0

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Da der regelmaRige Vegetationsschnitt keine Investitionskosten, sondern laufende Kosten darstellt, werden diese in der
Grobkostenschatzung nicht beriicksichtigt.

* kann im Einzelfall abweichen

Bearbeiter: ScL Datum: 21.05.2019

@ Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Lage

FuR- und Radwegbriicke Einmiindung Lauter

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
aullerorts Stadt Wendlingen / /
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |:| Hauptverbindung 2. Ordnung |Z| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Gefahrenstelle

Engstelle durch Stein

/

MaBnahme

Abbau bzw. Ersatz der Barriere

Der vorhandene Stein soll entfernt bzw. durch ein elastisches Element ersetzt werden. Bei Ersatz durch ein elastisches
Element muss dieses mit einer Warnmarkierung und ggf. Richtungspfeilen gesichert werden.

Priorisierung SofortmafRnahme

Grobkostenschatzung ca. netto EURO 2.000

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Feste Barrieren, wie beispielsweise Pollern und Steine, stellen ein erhohtes Unfallrisiko (Sturzgefahr) dar.

* kann im Einzelfall abweichen

Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
Bearbeiter: ScL Datum: 21.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P43 unzureichende Sichtverhaltnisse

Lage

WertstraRe/K1219

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
aullerorts Stadt Wendlingen/Kreis / /
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Sichtbehinderung durch Vegetation und Wegefiihrung, StVO-Beschilderung

Sport |

MaBnahme

Herstellung des Sichtfeldes (regelmafig), Erganzung bzw. Ersatz eines StVO-Zeichens

regelmafigen Vegetationsschnitt im Kurvenbereich durchfiihren, Anordnung eines verkleinerten StVO-Zeichens 205 an
der Querungshilfe am Kreisverkehr

Priorisierung SofortmafRnahme
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 100
Realisierungshilfe Musterlésungen 4.5-4

Bemerkungen

Da der regelmaRige Vegetationsschnitt keine Investitionskosten, sondern laufende Kosten darstellt, werden diese in der
Grobkostenschatzung nicht beriicksichtigt.

* kann im Einzelfall abweichen

Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
Bearbeiter: ScL Datum: 21.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P 46 Netzliicke - BaumaRnahme

Lage
Neckar/Heinrich-Otto-Stralte

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen/Kreis / /
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Barriere

Neckar stellt eine Barriere zwischen dem Gewerbegebiet und dem siidlichen Wohngebiet (Unterboihingen) dar

e

MaBnahme

Bau einer Briicke (Spannweite ca. 45 m)
Verbindung des Ortsteiles Unterboihingen mit dem Gewerbegebiet Wert

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
I Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 0 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 2 Punkte

Dringlichkeit g(jtlg)g r(rxft;I ?g%r; q (max. 2)
Gesamt (max. 8) 5 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 225.000

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Die MalRnahme bietet die Mdglichkeit mit alternativen Verkehrsmitteln (Rad und FuR) einen kurzen Weg zurtickzulegen,
insbesondere im Berufs- und Einkaufsverkehr. Die nachstmdgliche Uberquerung des Neckars ist Uiber die Stuttgarter
Strale mdglich.

* kann im Einzelfall abweichen

@ Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm

Bearbeiter: ScL Datum: 21.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P 52 besondere Gefahrenstelle

Lage

Neuffenstraf’e/Ludwig-Uhland-Schule

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen

Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |:| Hauptverbindung 2. Ordnung |Z| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Barriere

Drangelgitter ist schwer und nicht fiir alle Fahrrader befahrbar

Selule

© SO Gife

MaBnahme

Abstand vergroRern bzw. auf Drangelgitter verzichten

Priorisierung SofortmafRnahme

Grobkostenschatzung ca. netto EURO 2.000

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Der Verzicht bzw. die Anpassung des Abstandes der Drangelgitter tragt zu einer Verbesserung des Fahrkomforts (auch fir
Lastenrader, Fahrradanhanger etc.) bei.

* kann im Einzelfall abweichen

Bearbeiter: ScL Datum: 21.05.2019

@ Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P 53 Querungsdefizit - mittlerer baulicher Aufwand

Lage

Rauberweg/Kapellenstralle

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen 4.000 bis 10.000 30
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |:| Hauptverbindung 2. Ordnung |Z| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Gefahrenstelle

Gefahr fiir von rechts kommende Radfahrer (einseitiger Zweirichtungsradweg)

Am / ytliaus
rkipigtz

e

-nf'sg?ir:bﬁa!.

MaBnahme

Bauliche Umgestaltung des Knotenpunktes (mittlerer Aufwand)
Ruckbau des Einmindungstrichters, Anhebung der FuBganger- und Radverkehrsfurt

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 2 Punkte
- - Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 0 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 1 Punkte

Dringlichkeit 97 ”:1'“5‘9' hg%h qualttat (max. 2)
(1-3) (4-5) (6-8) Gesamt (max. 8) 3 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 50.000

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Die Anhebung und Reduktion des Einmiindungstrichters bewirkt eine langsame Annaherung der Kfz-Fahrer an die
Einmindung und verringert somit die Gefahr, von rechts kommende Radfahrer zu Gbersehen.

* kann im Einzelfall abweichen

beenser Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Excel\Massnahmen\Massnkataster_190510.xlsm
BEANARD Bearbeiter: ScL Datum: 21.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P 54 Querungsdefizit - mittlerer baulicher Aufwand

Lage

Neuffenstral’e/Kapellenstralle

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen 4.000 bis 10.000 30
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |:| Hauptverbindung 2. Ordnung |Z| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Gefahrenstelle

Gefahr fiir von rechts kommende Radfahrer (einseitiger Zweirichtungsradweg)

5

AN / Bthaus
gty v

MaBnahme

Bauliche Umgestaltung des Knotenpunktes (mittlerer Aufwand)
Ruckbau des Einmindungstrichters, Anhebung der FuBganger- und Radverkehrsfurt

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 2 Punkte
- - Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 0 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 1 Punkte

Dringlichkeit 97 ”:1'“5'3' hg%h qualttat (max. 2)
(1-3) (4-5) (6-8) Gesamt (max. 8) 3 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 50.000

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Die Anhebung und Reduktion des Einmiindungstrichters bewirkt eine langsame Annaherung der Kfz-Fahrer an die
Einmindung und verringert somit die Gefahr, von rechts kommende Radfahrer zu Gbersehen.

* kann im Einzelfall abweichen

Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
Bearbeiter: ScL Datum: 21.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P60 besondere Gefahrenstelle

Lage

Pfarrgartenstralle/Pfauhauser Stralle

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen / /
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |:| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |Z|

Mangel/Problem

Barriere

Drangelgitter ist schwer und nicht fiir alle Fahrrader befahrbar, hohe Bordsteinkante

MaBnahme

Abstand vergroRern bzw. auf Drangelgitter verzichten
Absenkung des Bordsteins zur Uberleitung des Radverkehrs auf die Kfz-Fahrbahn

Priorisierung SofortmafRnahme

Grobkostenschatzung ca. netto EURO 2.000

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Der Verzicht bzw. die Anpassung des Abstandes der Drangelgitter tragt zu einer Verbesserung des Fahrkomforts (auch fir
Lastenrader, Fahrradanhanger etc.) bei.

* kann im Einzelfall abweichen

Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
Bearbeiter: ScL Datum: 21.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P 61 unzureichende Sichtverhiltnisse

Lage
Speckweg/Landwirtschaftlicher Weg

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen <4.000 30
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Gefahrenstelle

Unzureichende Sichtverhaltnisse zwischen herabfahrenden Radfahrern und vom Freibad kommendem Kfz-Verkehr

MaBnahme

Markierungstechnische Maflnahme
Markierung einer Leitlinie und des StVO-Zeichens 138

Priorisierung SofortmafRnahme

Grobkostenschatzung ca. netto EURO 2.000

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Die Markierung einer Leitlinie soll die Unterordnung des Radverkehrs an dieser Stelle verdeutlichen.

* kann im Einzelfall abweichen

K Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Excel\Massnahmen\Massnkataster_190510.xlsm
BEANARD Bearbeiter: ScL Datum: 21.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P64 besondere Gefahrenstelle

Lage

Lindengasse/HauptstralRe

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen < 2.000 30
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |:| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |Z|

Mangel/Problem

Sichtbehinderung durch Bauwerk und ruhenden Verkehr

MaBnahme

Markierungstechnische Maflnahme
Markierung einer parallelen Mittellinie furr eine gelenkte Fiihrung des Radverkehrs

Priorisierung SofortmafRnahme

Grobkostenschatzung ca. netto EURO 2.000

Realisierungshilfe

Bemerkungen

* kann im Einzelfall abweichen

s Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
BEANARD Bearbeiter: ScL Datum: 21.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P 66 Netzliicke - BaumaBnahme

Lage

Lauter/Ohmstrale

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen / /
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |:| Hauptverbindung 2. Ordnung |Z| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Barriere

Lauter stellt eine Barriere zwischen den Wohngebieten dar, insbesondere in Bezug auf die neu geplanten Wohngebiete
Steinriegel | und Il

MaBnahme

Bau einer Briicke (hoher Aufwand)
Verbindung des sudlichen und nérdlichen Wohngebietes (Verlangerung der OhmstraRe)

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 2 Punkte
- Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 0 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 2 Punkte

Dringlichkeit 97 ”:1'“53' hg%h qualttat (max. 2)
(1-3) (4-5) (6-8) Gesamt (max. 8) 4 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 0

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Die Malinahme bietet die Mdglichkeit, mit alternativen Verkehrsmitteln (Rad und Ful) einen kurzen Weg zurtickzulegen,
insbesondere im Einkaufsverkehr. Bezuglich den Aufsiedlungsflachen Steinriegel | und Il kann eine attraktive
Wegeverbindung erschaffen werden um die Nutzung des Fahrrads attraktiver zu gestalten. Da die Kosten fir die
Verlangerung der Ohmstrae in Zusammenhang mit der ErschlieRung der Baugebiete zu sehen sind, werden diese in der
Grobkostenschatzung des Radverkehrskonzepts nicht beriicksichtigt.

* kann im Einzelfall abweichen

R Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
HERANARD Bearbeiter: ScL Datum: 21.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P69 Netzliicke - BaumaBnahme

Lage

Anbindung HOS-Areal/ Behrstralle

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen / /
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |:| Hauptverbindung 2. Ordnung |Z| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Barriere

Neckar-Alb-Bahn stellt eine Barriere zwischen dem HOS-Areal und den Wohngebieten/ Innenstadt dar

/

MaBRnahme

Bau einer Querungsmaoglichkeit
Querungsmdglichkeit Neckar-Alb-Bahn mit Anschluss an das Radwegenetz

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 2 Punkte
I Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 0 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 2 Punkte

Dringlichkeit g‘j”gg “l'ttse' hgcsh d (max. 2)
(1-3) (4-5) (6-8) Gesamt (max. 8) 4 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 655.000

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Die Malinahme bietet die Mdglichkeit, mit alternativen Verkehrsmitteln (Rad und Ful) einen kurzen Weg zurtickzulegen.
Mit der zukiinfitgen Neugestaltung des HOS-Areals gewinnt die direkte Anbindung an das Radwegenetz zunehmend an
Bedeutung.

* kann im Einzelfall abweichen

@ Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. P70 Netzliicke - BaumaRnahme

Lage

Lauter/ Neckarstralle

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen / /
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |:| Hauptverbindung 2. Ordnung |Z| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Barriere

Lauter stellt eine Barriere zwischen dem Wohngebiet und der Innenstadt dar

MaBnahme

Bau einer Briicke (Spannweite ca. 20 m)
Verbindung der VorstadtstraRe mit der Neckar- bzw. Hoélderlinstrale

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 2 Punkte
I Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 0 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 2 Punkte

Dringlichkeit g(t:tlg)g ralftse)l ?g%f; q (max. 2)
Gesamt (max. 8) 4 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 100.000

Realisierungshilfe

Bemerkungen

In Verbindung mit der Attraktivierung der VorstadtstraRe (siehe MaRnahme S 8) und der Offnung der Einbahnstrale
HolderlinstralRe (siehe MalRnahme S 6) beglinstigt eine direkte Verbindung das Radfahren und ZufuRgehen in Richtung
Innenstadt und Bahnhof.

Die MaRnahme wird im Zuge der Untersuchung "Konzept zur Anbindung des Lauter-Alb-Lindach Radweges an den
Neckartalradweg auf Wendlinger Gemarkung" detaillierter geplant.

* kann im Einzelfall abweichen

@ Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

[]

Hauptverbindung 1. Ordnung

Lage Von Bis Lange [m]
Fabrikstralle Briickenstralle Holderlinstrale

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen <2.000 30
Routenbestandteil

Hauptverbindung 2. Ordnung

[l [x]

Nebenverbindung

Mangel/Problem

Hohe Umwegigkeit fiir den Radverkehr

Einbahnstrale ist fir den Radverkehr nicht getffnet

MaBnahme

Offnung der EinbahnstraRe fiir den Radverkehr

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 1 Punkte
I ] Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 0 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 0 Punkte

Dringlichkeit g(jtlg)g r(rxft:; ?g%r; q (max. 2)
Gesamt (max. 8) 1 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 1.200

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Durch das Offnen der EinbahnstraRe fiir den Radverkehr wird eine Erhéhung der Direktheit zwischen der Kernstadt und
den auferortlichen Radwegen erreicht. Insbesondere wird hierdurch eine direkte Weiterflihrung von der NeckarstraBe in
die Ludwigstralie (siehe Mallnahme MS010) gegeben.

* kann im Einzelfall abweichen

Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
Bearbeiter: ScL Datum: 21.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr. S8 UmbaumaBnahme

Lage Von Bis Lange [m]
Vorstadtstralle Behrstralle Pfauhauser Stralle

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen <4.000 30
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Radverkehr nicht ausreichend berlicksichtigt

Fehlendes durchgangiges Radwegenetz parallel zur stark belasteten Ulmer Stralle

MaBnahme

Einrichtung einer Fahrradstral3e prifen

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
- Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 0 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 1 Punkte

Dringlichkeit g(?:lg)g r(‘:ﬁt5e)l ?g.%'; : e 2
Gesamt (max. 8) 4 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 0

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Die Attraktivierung der Vorstadtstrale und der Ludwigstrale (sieche MalRnahme S 10) hat den Effekt, den Radverkehr von
der Ulmer StralRe parallel auf die attraktivere und weniger belastete Vorstadtstrae und LudwigstralRe zu verlagern.

* kann im Einzelfall abweichen

R Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
HERANARD Bearbeiter: ScL Datum: 21.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Hauptverbindung 1. Ordnung

[x]

Nr.. S 10 UmbaumaBnahme

Lage Von Bis Lange [m]
Ludwigstralie Briickenstralle Wehrstralle

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen <4.000 30
Routenbestandteil

[l

Hauptverbindung 2. Ordnung

Nebenverbindung

[l

Mangel/Problem

Radverkehr nicht ausreichend berlicksichtigt

MaBnahme

Einrichtung einer Fahrradstral3e prifen

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
_ Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 1 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 1 Punkte

Dringlichkeit 97 ”:1'“5‘*' hg%h qualttat (max. 2)
(1-3) (4-5) (6-8) Gesamt (max. 8) 5 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 0

Realisierungshilfe

Bemerkungen

In Zusammenhang mit der geplanten Birgerwerkstatt ,,Lauter erlebbar machen" und die parallele Verlagerung des
Radverkehrs von der Ulmer Strafle auf die Ludwig- und Vorstadtstralle (sieche MalRnahme S 8) zu sehen. Auflerdem
beglinstigt die MalRnahme eine direkte Verbindung der geplanten Wohngebiete Steinriegel | und Il in die Kernstadt.

* kann im Einzelfall abweichen

Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm

Bearbeiter: ScL

Datum: 21.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Lage Von Bis Lange [m]
Seestralle Schwanenweg Neckarstralle

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Privat / /

Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |:| Hauptverbindung 2. Ordnung |Z| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Privatweg, nicht fir Radverkehr freigegeben

Mangelhafter Belag auf dem nérdlichen Abschnitt

MaBnahme

Erganzung bzw. Ersatz eines StVO-Zeichens, Belag nach Qualitdtsstandard ersetzen

Offnung des Weges fiir den Radverkehr mit entsprechender Belagserneuerung, Vegetationsschnitt durchfiihren

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 2 Punkte
- - Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 0 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 0 Punkte

Dringlichkeit 97 ”:1'“5'3' hg%h qualttat (max. 2)
(1-3) (4-5) (6-8) Gesamt (max. 8) 2 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 158.300

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Grobkostenschatzung nicht berticksichtigt.

Da der regelmaRige Vegetationsschnitt keine Investitionskosten, sondern laufende Kosten darstellt, werden diese in der

* kann im Einzelfall abweichen

Bearbeiter: ScL

Datum: 21.05.2019
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. S 17 Oberflichenmangel

Lage Von Bis Lange [m]
Ostlicher Geh- und Radweg Neckar Ulrichbriicke Seebriicke

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen / /

Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Radverkehrsinfrastruktur ist untermafig (ca. 2,30 m Breite); Belag ist mangelhaft

Grobkérnige wassergebundene Tragschicht

MaBnahme

Ausbau des bestehenden Weges nach Qualitdtsstandard (innerorts); Belag nach Qualitdtsstandard ersetzen
Auftrag einer grobkérnigen wassergebundenen Tragschicht, Verdichtung der Tragschicht

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
- Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 0 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 1 Punkte

Dringlichkeit 97 ”:1'“53' hg%h qualttat (max. 2)

(1-3) (4-5) (6-8) Gesamt (max. 8) 4 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 383.400
Realisierungshilfe Musterlésungen 3.6.1
Bemerkungen

* kann im Einzelfall abweichen

Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. S 18 Netzliicke - MarkierungsmaRnahme

Lage Von Bis Lange [m]
Schéaferhauser Stralle Rampe zur L1200 Nord Neckarstralle

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen 4.000 bis 10.000 50
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Radverkehrsinfrastruktur fehlt

Unmarkierte Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn bei hohen Verkehrsstarken und Kfz-Geschwindigkeiten

MaBnahme

Erganzung bzw. Ersatz eines StVO-Zeichens, StVO konforme Furt herstellen

Freigabe des Gehweges fur den Radverkehr in nérdliche Richtung durch das StVO-Zusatzzeichen 1022-10, Markierung
einer deutlich sichtbaren (roten) Furt an den Grundstlicksein- und ausfahrten.

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
- Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 2 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 2 Punkte

Dringlichkeit 97 ”l'“:' hg%h qualttat (max. 2)

(1-3) (4-5) (6-8) Gesamt (max. 8) 7 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 1.600
Realisierungshilfe Musterlésungen 3.6
Bemerkungen

Langfristig wird ein Ausbau des bestehenden Weges nach Qualitatsstandard (Breite = 2,50 m) und die Umwidmung in
gemeinsamen Geh-/ Radweg empfohlen.

* kann im Einzelfall abweichen

Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. S 19 Netzliicke - BaumaBnahme

Lage Von Bis Lange [m]
Griinpfad Schaferhauser Stralle Ostlicher Geh- und Radweg Ne

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
aullerorts Stadt Wendlingen / /

Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Radverkehrsinfrastruktur fehlt

Umwegige Verknipfung des Radwegenetzes
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MaBnahme

Neubau einer baulichen Radverkehrsanlage = 2,50 m

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
- Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 0 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 2 Punkte
Dringlichkeit g(e1r_|:r;)g T}Et:; ?g.%'; : e 2
Gesamt (max. 8) 5 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 6.500
Realisierungshilfe Musterlésungen 3.6.1
Bemerkungen

SchlielRen der Netzliicke und Umgehung der umwegigen Fiihrung Uber die Neckarstralle

* kann im Einzelfall abweichen
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr. S 20 UmbaumaRBnahme

Lage Von Bis Lange [m]
Seebriicke Schéaferhauser Stralle Zufahrt Neckartal-Radweg

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
aullerorts Stadt Wendlingen >10.000 50
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |:| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |Z|

Mangel/Problem

Radverkehrsinfrastruktur fehlt

Sehr hohe Verkehrsstarke und unmarkierte Fiihrung auf der Fahrbahn

MaBnahme

Neubau einer baulichen Radverkehrsanlage =2 2,50 m

Einrichtung eines gem. Geh- und Radweges = 2,50 m (Zweirichtungsverkehr) auf Bordsteinniveau auf der suidlichen
StralRenseite

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 1 Punkte
- Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 1 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 2 Punkte

Dringlichkeit g(t:tlg)g ralftse)l ?g%f; q (max. 2)
Gesamt (max. 8) 4 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 23.300

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Durch den Bau der Neckabriicke nérdlich der Lautermiindung (siehe MaRnahme P 39) wird dem Radverkehr eine
alternative Uberquerung des Neckars ermdglicht.

* kann im Einzelfall abweichen

@ Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Exce\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Lage Von Bis Lange [m]
Landwirtschaftlicher Weg Kompostieranlage Wirtschaftsweg

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
aullerorts Stadt Wendlingen / /

Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |:| Hauptverbindung 2. Ordnung |Z| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Belag ist mangelhaft

Grobkérnige wassergebundene Tragschicht

in-Kidrand.

MaBnahme

Belag nach Qualitatsstandard ersetzen
Auftrag einer grobkdrnigen wassergebundenen Tragschicht, Verdichtung der Tragschicht

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 2 Punkte
- - Verkehrssicherheit/Gefédhrdung (max. 3) 0 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 1 Punkte

Dringlichkeit 97 ”“1'“56' hg%h qualttat (max. 2)
(1-3) (4-5) (6-8) Gesamt (max. 8) 3 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 51.800

Realisierungshilfe

Bemerkungen

* kann im Einzelfall abweichen

et Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Excel\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Lage Von Bis Lange [m]
K1219 B313 WertstralRe

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
auBerorts Kreis >10.000 50
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Radverkehrsinfrastruktur ist untermafig (ca. 2,20 m Breite)

Zusatzliche Verschmalerung durch Vegetation

MaBnahme

Ausbau des bestehenden Weges nach Qualitédtsstandard (innerorts), regelmaRiger Vegetationsschnitt

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
_ Verkehrssicherheit/Gefédhrdung (max. 3) 2 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 0 Punkte
Dringlichkeit ggr:lg)g r(r:ﬁtse)l ?g.%'; : e 2
Gesamt (max. 8) 5 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 42.100
Realisierungshilfe Musterlésungen 3.6.1
Bemerkungen

Da der regelmaRige Vegetationsschnitt keine Investitionskosten, sondern laufende Kosten darstellt, werden diese in der
Grobkostenschatzung nicht berticksichtigt.

* kann im Einzelfall abweichen

et Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Excel\Massnahmen\Massnkataster_190510.xIsm
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. S 26 Gefahrenstrecke

Lage Von Bis Lange [m]
Heinrich-Otto-Stralle Firma Glaubrecht Stingel Rampe L1200 Sid

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen 4.000 bis 10.000 50
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Radwegeparken auf gem. Geh-/ Radweg

Beidseitiges Radwegeparken entlang der gesamten Strecke

MaBnahme

Verkehrskontrollen

Priorisierung SofortmafRnahme

Grobkostenschatzung ca. netto EURO 0

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Durch die Durchfiihrung von regelmaRigen Verkehrskontrollen kann dem Parken auf dem Radweg entgegen gewirkt
werden. Da regelmafige Verkehrskontrollen keine Investitionskosten, sondern laufende Kosten darstellen, werden diese in
der Grobkostenschatzung nicht berlcksichtigt.

* kann im Einzelfall abweichen
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Hauptverbindung 1. Ordnung

[x]

Hauptverbindung 2. Ordnung

Nr.. S 27 Netzliicke - MarkierungsmaRnahme

Lage Von Bis Lange [m]
Nartinger/ Bahnhofstralle Talacker StralRe Weberstralle

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Land 4.000 bis 10.000 50
Routenbestandteil

Nebenverbindung

[l

[l

Mangel/Problem

Radverkehrsinfrastruktur fehlt

Unmarkierte Fihrung auf der Fahrbahn mit parkenden Fahrzeugen als Hindernis

MaBnahme

Markierung an der westlichen StralRenseite

Markierung Schutzstreifen (einseitig, inkl. Neuordnung Strallenraum)

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
I Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 1 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 1 Punkte

Dringlichkeit g‘j”gg “l'ttse' hg%h d (max. 2)
(1-3) (45  (6-8) Gesamt (max. 8) 5 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 9.000

Realisierungshilfe

Musterlésungen 3.2

Bemerkungen

Anschluss an den neu zu markierenden Schutzstreifen in der BahnhofstralRe (sieche MaRnahme S 13)

* kann im Einzelfall abweichen

-
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. S 29 Gefahrenstrecke

Lage Von Bis Lange [m]
AlbstralBe Ubergang Bahnlinie Neuffenstralie

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen 4.000 bis 10.000 30
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Gefahrenstellen entlang der Strecke

Gefahr durch Langsparker (Ein- und Ausparkmandver)

MaBnahme

Markierungstechnische Maflnahme
Markierung von Piktogrammen entlang der Langsparkstéande

Priorisierung

SofortmaBnahme

Grobkostenschitzung

ca. netto EURO 2.000

Realisierungshilfe

Bemerkungen

erhohen.

Die Markierung von Piktogrammen soll die Aufmerksamkeit der Kfz-Fahrer auf Radfahrer bei Ein- und Ausparkvorgangen

* kann im Einzelfall abweichen

Bearbeiter: ScL Datum: 21.05.2019
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Lage Von Bis Lange [m]
Stuttgarter Stralle Bahnhofstralle K1219

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Land >10.000 50
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Streckenfiihrung nicht erkennbar

Radfahrer nutzen die FuBganger-LSA nicht zum Queren der Stuttgarter StraRe und fahren als Geisterfahrer weiter

r 4

MaBRnahme
Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
_ Verkehrssicherheit/Gefédhrdung (max. 3) 1 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 0 Punkte
Dringlichkeit 97 ”“1'“56' hg%h qualttat (max. 2)
(1-3) (4-5) (6-8) Gesamt (max. 8) 4 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 0

Realisierungshilfe

Bemerkungen

* kann im Einzelfall abweichen
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr. S 34 UmbaumaBnahme

Lage Von Bis Lange [m]
Max-Eyth-StralRe Pfauhauser Stralle Weinhaldenstrale

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen <4.000 30
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |:| Hauptverbindung 2. Ordnung |Z| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Mehrere Gefahrensituationen entlang der Strecke

Sehr breiter StralRenquerschnitt (mit Langsparkstellen) hohe Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr

MaBnahme

Geschwindigkeitsdampfende MalRnahmen, Verkehrskontrollen

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 2 Punkte
I ] Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 0 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 1 Punkte

Dringlichkeit g‘j”gg “l'ttse' hgcgh d (max. 2)
(1-3) (4-5) (6-8) Gesamt (max. 8) 3 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 50.000

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Durch das Einrichten geschwindigkeitsdampfender MaRnahmen in Verbindung mit regelmafigen Verkehrskontrollen
kénnen die Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr gesenkt und die Sicherheit der Radfahrer erhdht werden.

* kann im Einzelfall abweichen
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

L]

Hauptverbindung 1. Ordnung

Lage Von Bis Lange [m]
BurggartenstralRe Eichendorffstralle Weinhaldenstrale

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen <4.000 30
Routenbestandteil

Hauptverbindung 2. Ordnung

[l [x]

Nebenverbindung

Mangel/Problem

Hohe Umwegigkeit fir den Radverkehr

Einbahnstrale ist fir den Radverkehr nicht gedffnet

MaBnahme

Offnung der EinbahnstraRe fiir den Radverkehr

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 1 Punkte
- - Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 0 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 0 Punkte

Dringlichkeit 97 ”:1'“56' hg%h qualttat (max. 2)
(1-3) (4-5) (6-8) Gesamt (max. 8) 1 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 1.200

Realisierungshilfe

Bemerkungen

* kann im Einzelfall abweichen

brenser
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Lage Von Bis Lange [m]
Betonweg Hermann-Lons-Stralle Berghof

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
aullerorts Stadt Wendlingen / /

Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Belag ist mangelhaft

Betonplatten teilweise mit Rissen, unkomfortabler Ubergang zwischen den Platten

ENDLINGEN
AM NECKAR |

MaBnahme

Fahrbahnbelag erneuern (StralRensanierung), Randmarkierung herstellen

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
_ Verkehrssicherheit/Gefédhrdung (max. 3) 0 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 1 Punkte

Dringlichieit 95709 ”“1'“56' hg%h d (max. 2)
(1-3) (4-5) (6-8) Gesamt (max. 8) 4 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 0

Realisierungshilfe

Bemerkungen

nicht berticksichtigt.

Der vorhandene Strallenbelag soll erneuert und eine Randmarkierung angebracht werden. Dies ist eine allgemeine
Straensanierungsmafnahme und wird daher in der Grobkostenschéatzung fir die Verbesserung der Radverkehrsfuhrung

* kann im Einzelfall abweichen

Beenser
BERNARD

Projekt-Nr.: 5043 L:\5043_Wendlingen\Radverkehrskonzept\Excel\Massnahmen\Massnkataster_190510.xlsm
Bearbeiter: ScL Datum: 21.05.2019



MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. S 41 Gefahrenstrecke

Lage Von Bis Lange [m]
Speckweg Bollerstralie Freibad

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen <4.000 50
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |Z| Hauptverbindung 2. Ordnung |:| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Radverkehrsinfrastruktur fehlt

Steigung der Strecke ist problematisch, unmarkierte Fiihrung auf der Fahrbahn

BN

MaBnahme

Ausbau des bestehenden Weges nach Qualitdtsstandard (innerorts)

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 3 Punkte
- Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 2 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 1 Punkte
Dringlichkeit g(?:lg)g r(‘llftg)l ?g.%'; : e 2
Gesamt (max. 8) 6 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 65.200
Realisierungshilfe Musterlésungen 3.6.1
Bemerkungen

Beginn und Ende der Radverkehrsanlage sind entsprechend zu sichern.
Die separierte Fiihrung des Radverkehrs erhoht insbesondere bei sensiblen Radfahrern (Schiiler, Familien mit Kindern
etc.) das subjektive Sicherheitsempfinden. Zudem ist eine alternative Fiihrung lber die Tennisplatze zu prifen.

* kann im Einzelfall abweichen
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MaRnahmenkataster Radverkehrsnetz Stadt Wendlingen am Neckar

Nr.. S 42 Gefahrenstrecke

Lage Von Bis Lange [m]
Kapellenstrale TalstralRe Hohenstralle

Ortslage Baulast* DTVw [Kfz/24 h] V,u [km/h]
innerorts Stadt Wendlingen <4.000 30
Routenbestandteil

Hauptverbindung 1. Ordnung |:| Hauptverbindung 2. Ordnung |Z| Nebenverbindung |:|

Mangel/Problem

Radverkehr nicht ausreichend berlicksichtigt

Steigung der Strecke ist problematisch, unmarkierte Fiihrung auf der Fahrbahn

MaBnahme

Geschwindigkeitsdampfende MalRnahmen, Verkehrskontrollen

Priorisierung Bedeutung/Potenzial (max. 3) 2 Punkte
- - Verkehrssicherheit/Gefahrdung (max. 3) 1 Punkte
i i Ausbauqualitat .2 0 Punkte

Dringlichkeit 97 ”:1'“56' hg%h qualttat (max. 2)
(1-3) (4-5) (6-8) Gesamt (max. 8) 3 Punkte
Grobkostenschatzung ca. netto EURO 50.000

Realisierungshilfe

Bemerkungen

Die Kapellenstralie ist vor allem stark durch den sensiblen Schilerverkehr belastet. Diesen gilt es besonders zu schitzen.
Durch das Einrichten geschwindigkeitsdampfender Mafinahmen in Verbindung mit regelmaBigen Verkehrskontrollen
kénnen die Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr gesenkt und das Sicherheitsempfinden der Schiiler erh6ht werden.

* kann im Einzelfall abweichen
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