brenner
BERNARD

MOBILITATSKONZEPT WENDLINGEN

Prasentation im Technischen Ausschuss
12.06.2018
Stand: 24.04.2018

Dipl.-Geogr. Dirk Kopperschléager
Dipl.-Ing. Alexander Goth
Lisa-Maria Schor, M. Eng.

L:\5043_Wendlingen\pptx\5043_10.pptx



brenner
BERNARD

Inhalt

1. Verkehrsprognose und verkehrliche Auswirkungen der Baugebiete Schillingacker —
Gassenécker — Steinriegel

2. Offnung von EinbahnstraBen im Stadtgebiet

3. Verkehrliche Wirkung der Ortsumfahrung Otlingen

4. Umgestaltung von Weber- und Albstrae

5. Detailuntersuchung Stuttgarter StraBe / H.-Otto-StraRBe / Schaferhauser StraRe

6. Radverkehrskonzept

7. Optimierungen im FuBverkehr

8. Realisierungskonzept

L:\5043_Wendlingen\pptx\5043_10.pptx



Stadt Wendlingen am Neckar
Mobilitatskonzept

Zeitlicher Ablauf

+ 2016

Aufbau eines Verkehrsmodells,

« 21. Februar 2017

« 01. April 2017
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Bestandsanalyse

Verkehrszahlungen, Verkehrsbefragung der Haushalte,
Verkehrsprognose 2030, Erhebungen im Ruhenden
Verkehr

Vorstellung der Analyseergebnisse im Gemeinderat

Workshop des Gemeinderats

Diskussion der Analyseergebnisse, ,Wendlinger Themen*®
und eines verkehrlichen Leitbilds

Konkrete Prifauftrdge an den Gutachter

* 12. Juni 2018 Beratung im Technischen Ausschuss
e 19. Juni 2018 Beschluss im Gemeinderat
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Verkehrsbefragung der Haushalte
Verkehrsmittelwahl (Modal Spilit)

Gesamtverkehr (24h)
54.100 Wege

Pkw-Mitfahrer SYS 5% zu FuB

9%
...... Fahrrad
9%
Krad
1%
Pkw
55%
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Verkehrsbefragung der Haushalte
Verkehrsmittelwahl (Modal Split) im Binnenverkehr

Binnenverkehr (24h)
26.700 Wege - 49 % des Gesamtverkehrs

Pkw-Mitfahrer Bus
8% <1%

. ZUFuB
36%

Pkw
39%

Fahrrad
16%

Krad
1%
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1. Verkehrsprognose und verkehrliche
Auswirkungen der Wohngebiete
Schillingacker - Gassenacker - Steinriegel
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Verkehrsprognose 2035 — Veranderungen im Strallennetz
Hintergrund: Neubaustrecke Wendlingen-Ulm durch die Deutsche Bahn AG

| =
(L1250]

< Bahniibergangsbeseitigung Wendlingen

[ETEII SchiitzenstraBe

am Neckar
Gewerbegebiet om| I

lllll

Giiterzuganbindung

L8

Neckartalbahnbriicke A

‘I

L)

H

Verlegung L 1250 : Kleine Wendlinger Kurve
’
WA=
N : Eingleisiger Tunnel
[L1250]3
Y N
Unterensingen ) o
Oberboihingen

Wesentliche Anderungen:

» Verlegung der L 1250 auf die westliche Seite der Bahnstrecke

« Bahnibergangsbeseitigung und Unterfiihrung der Schitzenstralie

« L 1250 mindet in die Heinrich-Otto-Stral3e (Bestand: Nurtinger Stral3e)

Zusatzlich berlcksichtigt:
« Verkehrsberuhigung in der Ortsdurchfahrt Otlingen (Tempo 30)
* Verlangerung der Ohmstral3e mit Anbindung an die Bodelshofer Stralde
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Verkehrsprognose 2035 |

Aufsiedlungsflachen mit

zusatzlichem
Verkehrsaufkommen
g HOS-I;;‘eaI

| 04/07
18,8 ha
© 1650 EW
1 1.000 Beschiftigte

[/ ) Wohngebiete "
|~ ] Mischgebiete
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Strukturelle Verkehrsprognose 2035
Verkehrserzeugung durch Aufsiedlungsflachen

Deuschle- | HOS- | Stein- Stein-

Areal Areal | riegell | riegel Il

Kfz-Fahrten/24 h 150 2.600 450 250
> Einwohner: + 1.250

> Beschéftigte: + 1.000

S Kfz/24 h: + 3.450
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Strukurelle
Verkehrsprognose

Aufsiedlungsflachen

Prognose 2035plus

| HOS-Areal
 04/07

188 ha

- |650 EW

| 1.000 Beschaftigte, -

[/ ) Wohngebiete "
|1 Mischgebiete
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Stadt Wendlingen am Neckar
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Strukturelle Verkehrsprognose
Verkehrserzeugung durch Aufsiedlungsflachen

Deuschle- | HOS- | Stein- Stein-

Areal Areal | riegell | riegel Il

Kfz-Fahrten/24 h 150 2.600 450 250
> Einwohner: + 1.250

> Beschéftigte: + 1.000

S Kfz/24 h: + 3.450
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600 550
> Einwohner: + 850

> Kfz/24 h: +1.150
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Leistungsfahigkeitsberechnung Knotenpunkt Ulmer StraBe/ Ohmstrale
Bewertungsmaldstab — Qualitatsstufen von A bis F

Qualitatsstufen
des Verkehrsablaufs
(Knotenpunkte ohne LSA)
Qsv Mittl. Wartezeit [s]
<10 —  sehr gut, sehr geringe Wartezeit
B <20
C <30
D < 45 — in der Regel fiir die Spitzenstunde ausreichend
= >
=" —  Uberlastung, Riickstau

"Die QSV F ist erreicht, Leistungsfahigkeit nicht gegeben
wenn die nachgefragte

Verkehrsstarke q, Uber der

Kapazitat C, liegt (g, > C,).
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Leistungsfahigkeitsberechnung Knotenpunkt Ulmer StraBe/ Ohmstralle
Ergebnisse und Bewertung

Bestand 2016 Prognoseverkehr Steinriegel | (BA 1a)
ungunstigster ungunstigster
Verkehrsstrom Verkehrsstrom
mittlere Warte- mittlere Warte-
zeitw =23,6s zeitw =43,8 s
L. 1B
A L Ulmer Strale A L Ulmer Stralle

* Fir das Linksabbiegen aus der Ohmstral3e ergibt sich im Bestand QSV | C

« Steigt die Verkehrsstarke wie prognostiziert an (verldngerte Ohmstral’e + Realisierung von
Steinriegel | ( BA 1a)), ergibt sich flr den unginstigsten Verkehrsstrom QSV | D

- Die mittleren Wartezeiten fiir den wartepflichtigen Linksabbiegerstrom aus der
Ohmstralle steigen deutlich an

18
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Leistungsfahigkeitsberechnung Knotenpunkt Ulmer StraBe/ Ohmstrale
Ergebnisse und Bewertung

Prognoseverkehr 2035+ (BA 1-3)

ungunstigster

Verkehrsstrom
mittlere Warte-

zeitw=47,1s

Ulmer Stralle

» Steigt die Verkehrsstarke wie im Prognosebezugsfall 2035+ (verlangerte Ohmstralie +
Realisierung aller Bauabschnitte (1-3)) prognostiziert weiter an, ergibt sich fiir den
ungunstigsten Verkehrsstrom QSV |E

- Die mittleren Wartezeiten fiir den wartepflichtigen Linksabbiegerstrom aus der
OhmstraRe steigen weiter an

19
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Leistungsfahigkeitsberechnung Knotenpunkt Ulmer Strae/

Ohmstrafe
Ergebnisse und Bewertung

» Far alle Gbrigen Kfz-Verkehrsstréme ergibt sich im Prognosebezugsfall 2035+ QSV .

* Der bestehende Linksabbiegefahrstreifen von der westlichen Ulmer Stral3e in die Ohmstralde
ist mit ca. 75 m (heutige Lange) ausreichend lang

- Die vorfahrtgeregelte Einmiindung bleibt im Prognosebezugsfall 2035+ funktionsfahig

lediglich in der Abendspitze Uberschreitung des Grenzwertes der mittleren Wartezeit fiir
QSV D (45 s) fur den ungunstigsten Verkehrsstrom um 2,1 s

20
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Stadt Wendlingen am Neckar -

Mobilitatskonzept

2. Offnung von EinbahnstraBen
im Stadtgebiet

21



Embahnstral!enregelung im Stadtgeblet
Empfehlung

EinbahnstralRe beibehalten

=== Aufldsung moglich
' ‘.‘ D ot . + = T3 £F

Luftaufnahme - Stadt Wendlingen
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3. Verkehrliche Wirkung der
Ortsumfahrung Otlingen
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Ortsumfahrung Otlingen — diskutierte Vorzugsvariante

= == ¥ ! == == \/Orzugsvariante
; O i ,Umfahrung Otlingen*
1T ‘\ 'I‘b
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Differenzen zum Prognose-

bezugsfall 2035 gl
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4. Umgestaltung von Weber-
und Albstralle

27
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Albstrale
Heutige Situation
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WeberstraRe
Heutige Situation
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Gestaltungsvorschlag é \
AlbstraRe N
" Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich (Tempo 20
e A\
o Y

Weitgehender Verzicht auf

A Hochborde

Verkehrsflache )

e  Starkung des Ubergangs -
Fuliganger- und \Webergasse-Marktplatz
Mischbereich
Parkflache e Barrierefreie Bushaltestelle
Grunflache e Ausgestaltung als

verkehrsberuhigter

Baum Bestand Geschaftsbereich
Baum Neu

e Albstrake/Weberstralle mit
Poller Rechts-vor-links-Regelung 30



Variante 1 - Einbahnstralte
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Gestaltungsvorschlag Weberstralle

- W0
£ _ °’:.» A

76 i

i

fi=]
5

Verkehrsflache
e e

Gehweg

Grinflache

Baum Bestand

* Freigabe der Einbahnstral3e flir Radfahrer

Baum Neu

[ ]
[ ]
« Einrichtung einer Einbahnstrale [  Parkfiache
[ ]
5

« Einseitiges Parken

Poller
31
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Gestaltungsvorschlag Weberstralle

~Variante 2 - Fahrradstralde IO ﬂ
l. ¥ . \ 1 . :‘ EH
[:‘ Verkehrsflache ok ) ;I; e o T \ ]
[ | Genweg s ooz,
[ | Parkfidche AN
[ ] Grunfiache . 9‘3} K
Baum Bestand go :c
@ Baum Neu i"
® Poller

A = £ y -
8 " o w7 Lt -
o o o8 - £ ; : %

\\ Anwendung auf bestehenden oder geplanten Hauptverbindungen
des Radverkehrs bzw. bei hohem Radverkehrsaufkommen

« Vorrang fur Radfahrer, Nebeneinanderfahren ist erlaubt
» Fahrradstralie hat Vorfahrt gegeniber einmiindenden Stralen

» Freigabe des Kfz-Verkehrs durch Zusatzzeichen (ggf. als
Einbahnstral3e nur in eine Richtung)

» Zuldssige Héchstgeschwindigkeit 30 km/h
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Gestaltungsbeispiele Fahr

Memmingen
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